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1 Ausgangslage und Aufgabenstellung

Der Landkreis Northeim hat sich in den letzten Jahren aktiv flir die Foérderung des
Radverkehrs eingesetzt. Mit dem 2. Platz beim Landeswettbewerb , Fahrradfreundliche
Kommune" in Niedersachsen wurde 2011 der Landkreis flir seine vorbildliche Initiativen zur
Erhdhung des Radverkehrs ausgezeichnet. Zusatzlich wurde ein Radverkehrskonzept
2011 erarbeitet, um die vielen Einzelprojekte und Aktivitdten in einen Zusammenhang zu
stellen und Vorschlage fiir die nachsten Jahre zu formulieren.! Zusétzlich arbeitet der
Landkreis mit anderen Kommunen im Land Niedersachsen in der Arbeitsgemeinschaft
fahrradfreundlicher Kommunen zusammen.

Als Grundlage flir das vorliegende Radwegekonzept 2015 (RVK 2015) diente das
vorhandene Radwegegesamtkonzept des Landkreises Northeim aus dem Jahr 1999
vom Ingenieurbiro Ludwig & Partner. Einige Vorschldge sind bereits umgesetzt, andere
wiederum nicht. Aus diesem Grund wurden in diesem Auftrag die damals erarbeiteten
Empfehlungen fachlich Uberpriift und Planungen aus den letzten 15 Jahren fiir die
Radverkehrsanlagen beriicksichtigt werden. Wiinsche der Verwaltung werden abgefragt,
fachlich begutachtet und in das Konzept mit aufgenommen (siehe Anlage 1, 4, 6 und 7).

Durch das vorliegende Konzept will der Landkreis Northeim zielgerichteter die Finanzen fir
den Radwegebau einsetzen, um insgesamt den Radverkehr zu férdern, die Sicherheit und
den Komfort zu verbessern. Konflikt und Gefahrenstellen wurden erfasst, bewertet und
Vorschlage zu deren Reduzierung ausgearbeitet. Mit der Erstellung des flachendeckenden
regionalen Radwegekonzeptes ist ein Handlungsrahmen fiir die Forderung des Alltags- und
Freizeitverkehrs geschaffen worden. Dazu wurde ein Klassifiziertes nutzerorientiertes
Radverkehrsnetz erstellt, das die Bedirfnisse des Alltags- und Freizeitverkehrs verbindet.
Zudem wurden Potentiale flr die Weiterentwicklung und den Ausbau von sicheren und
Uberdrtlichen Radverkehrsverbindungen auch in die Nachbarlandkreise aufgezeigt. Das
Mountainbikenetz im Naturpark Solling-Vogler wurde in das vorhandene Netz integriert.

Die Aufstellung eines priorisierten MaBnahmenprogramms soll als Entscheidungsgrundlage
fur die koordinierte Baulasttrager Ubergreifende Umsetzung der erforderlichen MaBnahmen
dienen und die gezielte Einwerbung und Bereitstellung von Investitionsmitteln ermdglichen
(siehe Anlage 5 und 6).

Die Beteiligung der Gemeinden und des ADFC wurden bei der Erarbeitung des
Radwegekonzeptes als sehr wichtig angesehen. Vorschldage zum Radwegenetz wurden im
Zeitraum vom 13. Januar bis 10. Juni 2015 gesammelt und ausgewertet. Zusatzlich wurden
Radwegeverbindungen anhand von Karten, verschiedenen Radroutenplanern, vorhandenen
Radwegekonzepten und eine Befahrung von Teilabschnitten vor Ort durchgeflihrt. Bei den
Handlungsempfehlungen sind nur ausgewahlte Beispiele prazisiert worden, weil der Rahmen
des Projektes Uberschritten worden ware. Am 24. Sept. 2015 wurden die Ergebnisse des
Radwegekonzeptes den beteiligten Kommunen vorgestellt und diskutierte Vorschlage
entsprechend eingearbeitet.

! Landkreis Northeim 2011: Radverkehrskonzept, Northeim.
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2 Vorgehensweise und Untersuchungsmethodik

Die Vorschlage aus der Verwaltung wurden in der Anlage dargestellt und bewertet. Ein
wichtiges Ziel fur das Radwegekonzept bestand darin, die vorhandenen
Radwegeverbindungen zu klassifizieren und deren Handlungsbedarf fiir die Sicherheit der
Radfahrer und die Verbesserung der Wegequalitat vorzuschlagen. Fiir den Tourismus
nehmen der Leine-Heide-Radweg, der Europaradweg R1/D-Route 3 und der Weserradweg
eine wichtige Funktion wahr. Zusatzlich gibt es das Mountainbikenetz im Naturpark Solling-
Vogler, dass in das erarbeitete Radwegenetz mit aufgenommen worden ist (siehe Karte 4:
Radwegenetz). Die touristischen Radrouten sind nach ihrer touristischen Bedeutung in
Radfernwege, regionale Routen und lokale Routen unterteilt worden. Die vorhandenen
Wegweiserstandorte wurden in die Karte 6: Touristische Routen und Wegweiserstandorte mit
aufgenommen.

Das RVK 2015 flir den Landkreis Northeim ist in mehrere Arbeitsschritte untergliedert, die die
fachlichen Teilbereiche Bestandserfassung, problemorientierte Bestandsanalyse,
Netz- und Handlungskonzept umfassen.

Das Konzept wurde in enger Abstimmung mit dem Radverkehrsbeauftragten Herrn
Schumann erarbeitet. Der Entwurf des Radwegenetzes wurde am 11. Juni 2015 im
Landkreis Northeim mit Frau Meergans, Herrn Schumann und Herrn Ziebarth (ADFC)
vorgestellt und Anderungswiinsche mit aufgenommen. Eine Diskussion Uber die
Handlungsempfehlungen erfolgte mit den Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der
Gemeindeverwaltungen am 24.09.2015.

3 Der Landkreis Northeim

Der Landkreis Northeim hat eine Flache von 1.267 km?. Die Bevélkerungsdichte betragt 106
Einwohner je km? und im Jahr 2014 wohnten 134.464 Einwohnerinnen und Einwohner in
diesem Kreisgebiet (2003 waren es noch 148.451 Einwohner). Seit 1980 ist diese
Einwohnerzahl rlcklaufig. In der Kreisstadt Northeim und in Einbeck leben etwa je 1/5 der
Bevdlkerung, in den 2 weiteren mittelzentralen Stadten Bad Gandersheim und Uslar leben
weitere 18 Prozent. Die Stadte Hardegsen, Dassel und Moringen stellen weitere 20 Prozent,
die Ubrige Bevolkerung verteilt sich auf die 5 Gemeinden Bodenfelde, Kalefeld, Katlenburg-
Lindau, Kreiensen und Norten-Hardenberg. Neben den nachfolgend genannten Gemeinden
gibt es auch ein gemeindefreies Gebiet von 177,49 km? im Solling. Nach der prognostizierten
Veranderung der Bevolkerungsstruktur in den einzelnen Altersgruppen zwischen 2002 und
2020 wird es in der Altersgruppe von 0 bis 5 Jahren 2020 etwa 1.500 Kinder weniger als
2002 geben. Auch die Zahl der Schiler (Altersgruppe 6 -16) wird um ca. 5.000
abnehmen.’Im gesamten Landkreis ist Leerstand ein bereits sichtbares Thema. Zusammen
mit den Landkreisen Goslar, Gottingen, Holzminden und Osterode am Harz gehdrt die Region
zum Raum Sidniedersachsen, fiur den das Land Niedersachsen einen besonderen
Handlungsbedarf identifiziert hat.

Im westlichen Kreisgebiet beginnt der Naturpark Solling-Vogler, das zweitgréBte
zusammenhangende Waldgebiet und Mittelgebirge Niedersachsens. Der Landkreis liegt im

2 Landkreis Northeim 2006: Regionales Raumordnungsprogramm 2006 Landkreis Northeim, Beschreibende
Darstellung, Northeim
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Weser-Leine-Bergland und ist durch seine Higellandschaft und Bodenstruktur durch die
Land-, Forst- und Viehwirtschaft gepragt. Die FlieBgewdsser Weser, Leine und Rhume
pragen zusatzlich den Landschaftsraum. Weitere Wasserflachen wie die Northeimer
Seenplatte und die Leinepolder bei Salzderhelden tragen maBgeblich zur Attraktivitat des
Naturraumes der Region bei. Zahlreiche mittelstandische Industriebetriebe sind auBerdem
ansassig. Die drei groBten Industriebetriebe der Region (ContiTech in Northeim, KWS SAAT
in Einbeck und Kayser Automotive Systems in Einbeck) beschaftigten im Jahr 2010
zusammen fast 4.000 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter. Der Dienstleistungssektor ist im
Landkreis Northeim unterreprisentiert. > Wie aus der Anlage 3 zu entnehmen ist, gibt es
Arbeitsstattenkonzentrationen, die in der Karte 2: Wunschliniennetz dargestellt sind.

Tab. 1: Bevdlkerungsentwicklung der 11 Abb. 1: Der Landkreis Northeim mit seinen
Gemeinden im Jahr 2014 Gemeinden
Gemeinde ‘ Einwohnerzahl
Bad Gandersheim 9.857
. Bad Gandersheim
Einbeck 31.597 .
Ll
o :
Kalefeld 6.597 G Einpeck reiensen :
Dassel 9.863 : o : » Kalefeld
Eetdilicle s i1 Landkreis Northeim
Uslar 14.351
Moringen 7.030 “Moringen, HORe)
Hardegsen 7.821 " o
Northeim 28.879 Bodenfel.de ® Uslar Hardeg]sen Katlenburg-Lindau
Katlenburg-Lindau 7.167 Rerrranene
Norten-Hardenberg 8.092
Gesamt 134.464

Quelle: Landesamt fiir Statistik Niedersachsen 2014* Quelle: Landkreis Northeim 2012

Der Landkreis grenzt im Uhrzeigersinn im Nordwesten beginnend an die Landkreise
Holzminden, Hildesheim, Goslar, Osterode am Harz und Géttingen (alle in Niedersachsen)
sowie an den Landkreis Kassel (in Hessen) an den Kreis Hoxter (in Nordrhein-Westfalen). Die
nachstgelegenen Oberzentren sind die Stadt Gottingen (Luftlinie ca. 30 km), die Stadt
Hildesheim (ca. 45 km) und die Stadt Kassel (ca. 60 km).

Flir das Radwegekonzept sind die Wege zu den Schulen mit dem Rad von groBer Bedeutung,
deshalb ist es wichtig, die Anzahl der folgenden Schulen’ zu nennen:

e 27 Grundschulen und 2 AuBenstellen

e 6 Haupt- und Realschulen

e 5 Oberschulen

e 3 Gesamtschulen (Moringen, Bodenfelde, Einbeck)

e 5 Gymnasien (Bad Gandersheim, Einbeck, Uslar, Dassel, Northeim)
e 6 Forderschulen

3 Region Harzweserland 2015: Regionales Entwicklungskonzept Harzweserland, Northeim

* Landesamt fiir Statistik Niedersachsen 2014: Bevolkerung in Niedersachsen, Tabelle K1020014

> Siehe Landkreis Northeim, Schulen.http://www.landkreisnortheim.de/magazin/magazin.php?
menuid=219&topmenu=21,Zugriff 06.02.2015
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e 4 Berufsbildende Schulen
e 1 Freie Schule Heckenbeck

Der Landkreis ist Teil der Region Sudniedersachsen. Als Mittelzentren sind Northeim, Bad
Gandersheim, Uslar und Einbeck zu nennen (siehe Karte 1: Zentralitat).

Die attraktive Landschaft des Harzweserlandes hat eine hohe Bedeutung fiir Erholung und
Tourismus. Die 17 Naturschutzgebiete haben mit rund 2.300 Hektar zwar nur einen Anteil
von 1,8 % an der Gesamtflache des Landkreises, was unter dem Landesdurchschnitt von
4,78 % liegt. Der Anteil der Landschaftsschutzgebiete ist dagegen mit knapp 40 % fast
doppelt so hoch wie im niedersachsischen Durchschnitt. Die Standorte mit der besonderen
Entwicklungsaufgabe ,Erholung®™ im Landkreis Northeim haben ihre besondere Bedeutung in
der Naherholung und der Kurzerholung. Die festgelegten Standorte verfligen entweder Uber
besondere Infrastrukturen und/oder Gber Erholungsflachen mit hohem Erholungswert mit
entsprechend hoher Erholungsnutzung (Vorsorge- und Vorranggebiete fiir Erholung).
Ausschlaggebend flir die Ausweisung der Standorte mit der besonderen Entwicklungsaufgabe
~Fremdenverkehr" sind zum einen die Aspekte Landzeiterholung und Kur (Beherbergung),
raumliche Konzentration von Infrastrukturen in den Ortsteilen sowie im nordwestlichen
Kreisbereich die Lage im/am Naturpark Solling-Vogler als besondere touristische Destination
mit der Attraktion eines Mountainbike-Streckennetzes.®

Der Landkreis Northeim zeichnet sich durch seine zentrale Lage zwischen zwei profilierten
Tourismusdestinationen aus. Einige Kommunen der Region arbeiten bereits mit dem
Weserbergland im Westen und dem Harz im Osten der Region zusammen. Der
Europaradweg R1 schafft liber den Landkreis eine Verbindung dieser Destinationen.

Tab. 2: Standorte mit der besonderen Entwicklungsaufgabe ,Erholung"

Erholungslandschaft \ Standorte
Bodenfelde, Armelith, Wahmbeck, Dassel, Lauenberg, Sievershausen,
Solling Hardegsen, Lichtenborn (Goseplack), Uslar, Eschershausen, Delliehausen,

Gierswalde, Schlarpe, Schénhagen, Volpriehausen

Einbeck, Edemissen, Immensen, Negenborn, Rotenkirchen, Salzderhelden,

Leinetal Greene, Ahlshausen, Sievershausen, Moringen, Nérten-Hardenberg,
Northeim

Westerhdfer Bergland/Langfast Bad Gandersheim, Kalefeld, Diiderode, Oldenrode, Willershausen,

und Harzbérde/Heberborde Westerhof, Katlenburg, Lindau, Gillersheim

Quelle: Landkreis Northeim 2006: Regionales Raumordnungsprogramm 2006 Landkreis Northeim,
Beschreibende Darstellung, Northeim, 26-28

® Landkreis Northeim 2006: Regionales Raumordnungsprogramm 2006 Landkreis Northeim, Beschreibende
Darstellung, Northeim, 26-27
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Abb. 2: Europaradweg R1/D-Route 3 bei Liithorst  Apb. 3: Hinweisschild Bett & Bike Betrieb
mit unzureichendem Wegebelag

Abb. 4: Wildpark Haus bei Neuhaus im Solling Abb. 5: Infogebaude zur RGmerschlacht am
Harzhorn und geplante Radwege-

verbindung an der B 248

Fotos: Boregio, 2015

Tab. 3: Standorte mit der besonderen Entwicklungsaufgabe ,Fremdenverkehr" und den regional
bedeutsamen Erholungsschwerpunkten

Standorte mit der besonderen

Entwicklungsaufgabe , Fremdenverkehr" o T LR I LA

Bad Gandersheim Bodenfelde Uslar: nordlich der Kernstadt

Clus (Brunshausen) Dassel Northeim: der Bereich um den groBen Freizeitsee

Amelith Lauenberg Kalefeld: der Bereich zwischen Kalefeld und Sebexen

Wahmbeck Sievershausen Nﬁrten—Ha_!'denberg:"der Bereich des ,Angersteiner
Meeres" siidl. von Nérten-Hardenberg

Einbeck Hardegsen

Moringen-Fredelsloh Ertinghausen

Northeim Katlenburg

Uslar Kreiensen

Delliehausen Greene

Schénhagen Eschershausen

Volpriehausen

Quelle: Landkreis Northeim 2006: Regionales Raumordnungsprogramm 2006 Landkreis Northeim,
Beschreibende Darstellung, Northeim, 26-28
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Einzelne Kommunen verfligen bereits Uber eine touristische Schwerpunktsetzung. Bad
Gandersheim ist als Kurort vor allem auf Gesundheitstourismus spezialisiert, die Kommunen
in der Solling-Vogler-Region profilieren sich vor allem mit naturnahen Angeboten im Wander-
sowie Fahrradtourismus. Insgesamt ist die Entwicklung der Ubernachtungszahlen in der
Region riickldufig. Waren im Jahr 2009 noch 544.425 Ubernachtungen zu verzeichnen,
waren es vier Jahre spater mit 485.242 fast 11 % weniger. Im Vergleich dazu gab es in
Niedersachsen insgesamt einen Anstieg der Ubernachtungen um mehr als 6 %. Auch die
Ubernachtungsdichte, die im Landkreis jéhrlich 3,6 Ubernachtungen pro Einwohner betrégt,
liegt deutlich unter den Werten des Landes und der benachbarten Landkreise.

Tab. 4: Ubersicht iiber die raumlichen Konzentrationen touristischer Infrastrukturen

Erlebniswert
Natur/Landschaft

Bad Gandersheim X X X X

Gemeindeteile/Ortsteile = Beherbergung Kultur

Clus X

Bodenfelde

Amelith

Wahmbeck

Dassel

(x)

XX | X | X | X
>

Lauenberg

Hunnesriick X

Liithorst

x

Markoldendorf X

Einbeck X

Greene

Salzderhelden

Silbeck

XXX | X | X

Hardegsen X

Ertinghausen X X

Kalefeld

>

Ddgerode

>

Oldershausen

Willershausen X

Diiderode

Katlenburg-Lindau

Kreiensen

Greene

Moringen-Fredelsloh

Norten-Hardenberg

XXX | X[ X [X[X

Northeim

Imbshausen

Uslar

XXX | X[ X |X[X
>
>

Delliehausen

Echershausen

X | X | X | X

Schénhagen

XX | X[ XX

Volpriehausen X X

Quelle: Landkreis Northeim 2006: Regionales Raumordnungsprogramm 2006 Landkreis Northeim,
Beschreibende Darstellung, Northeim, 26-28
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Die Ubernachtungen in der Region konzentrieren sich zu 43 % auf den Kurort Bad
Gandersheim, in dem die durchschnittliche Aufenthaltsdauer (13,4 Tage) aufgrund von
Vorsorge- oder Reha-MaBnahmen mit Abstand am langsten ist. Durchschnittlich liegt die
Aufenthaltsdauer der Gaste im Landkreis mit 3,1 Tagen etwa auf Landesniveau (3,2 Tage).
5,8 % der Erwerbstatigen im Landkreis beziehen direkt oder indirekt ihr Einkommen aus dem
Tourismus.’

Siehe hierzu die Karte 2: Wunschliniennetz mit der Darstellung der Zentren, Ortschaften,
Schulen, Freizeitziele und Standorte mit der besonderen Entwicklungsaufgabe im Bereich
Erholung und Fremdenverkehr.

3.1 Situationsanalyse

Der Landkreis ist durch das StraBenverkehrsnetz sehr gut angebunden. Durch das
Ostliche Kreisgebiet verlduft die Bundesautobahn 7 Hannover-Kassel in Nord-Sid-Richtung
(mit 4 Anschlussstellen im Kreisgebiet) wie auch die BundesstraBe 3. Zusatzlich verlaufen die
BundesstraBen 64, 241 und 248 in West-Ost-Richtung durch das Kreisgebiet. Die Kreisstadt
Northeim verfligt durch ihre auBerordentlich glinstige verkehrsraumliche Lage durch den
Bahnhof an den Strecken Gottingen-Hannover und Altenbeken-Nordhausen sowie den
direkten Anschluss an die Autobahn A 7 liber sehr gute Bedingungen. Die kurze Entfernung
zum Oberzentrum Géttingen tragt zu einer Verbesserung der Standortvoraussetzungen bei.
Northeim ist im Landkreis zentraler Arbeitsstandort und Einkaufsstadt fir den sldlichen
Landkreis (siehe Karte 3: StraBenklassifizierung mit DTV-Werten).

IC-Haltepunkte gibt es in Northeim und Kreiensen. Bahnhdfe fiir die Regionalbahn
existieren in Bodenfelde, Einbeck-Salzderhelden, Hardegsen, Katlenburg-Lindau, Kreiensen,
Norten-Hardenberg, Northeim, Bad Gandersheim und Uslar. Uslar liegt an der Strecke
Bodenfelde-Northeim. Bad Gandersheim liegt an der Strecke Braunschweig-Kreiensen-
Holzminden. Die Gemeinde Kreiensen hat mit der Lage an den Bahnstrecken Gottingen-
Hannover und Holzminden-Braunschweig sowie an der B 64 gute Voraussetzungen. Ohne die
Neubaustrecke der DB umfasste das Eisenbahnnetz vor 1958 in diesem Landkreis 184 km.
Davon wurde ein Drittel (60 km) stillgelegt. Derzeit ist eine Reaktivierung der Bahnlinie
Einbeck-Salzderhelden in der Diskussion. Der Offentliche Personennahverkehr des
Landkreises wird im Wesentlichen mittels Buslinien durchgefiihrt. Der Schienenverkehr stellt
lediglich eine Erganzung dar.

Tab. 5: Ausbaustandard der klassifizierten StraBen im Landkreis Northeim in den Jahren 2011 und
2015 an straBenbegleitenden Radwegen

BundesstraBen 184,200 100,425 54,5%
Northeim LandesstraBen 173,180 24,842 14,3%
(2015) KreisstraBen 421,211 31,4 7,8%
gesamt 778,591 156,667 20,1%
BundesstraBBen 184,7 74,7 40,4%
Northeim LandesstraBen 173,4 22,0 12,7%
(2011) KreisstraBen 420,0 31,4 7,8%
gesamt 778,0 128,0 16,5%

Quelle: NLStBV, 2015; Landkreis Northeim 20118

7 Region Harzweserland 2015: Regionales Entwicklungskonzept Harzweserland, Northeim

8 Landkreis Northeim: Bewerbung um den Landespreis ,Fahrradfreundliche Kommune® in Niedersachsen 2011,
S. 14,
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Alle Schienen- und Busverbindungen gehdren zum Verkehrsverbund Sid-Niedersachsen
(VSN).?

Neben dem relativ gut ausgebauten touristischen Radwegenetz bestehen Defizite im
Alltagsradverkehr, speziell an LandstraBen und bei der Anbindung von Schulstandorten.
Die Verknupfung der unterschiedlichen Verkehrstrager, vor allem von Fahrrad und
motorisierten Individualverkehr zu OPNV-Angeboten oder zum Schienenpersonenverkehr, ist

ausbaufihig.'®

Tab. 6: DTV-Schwankungsbereich auf Bundes-, Land- und KreisstraBen im Landkreis Northeim

(2010)
Min. und Max.
StraBenklassifizierung Messwert (DTV
Wert Kfz/24h)
B 241 zwischen der Grenze von Niedersachsen und 1.913
NRW und der Ortsdurchfahrt (OD) Schénhagen ’
BundesstraBe B 3 in Richtung B 3/B 446 stidwestl. Norten-
Hardenberg und in Richtung B 3/K 1 westlich 19.000
Bovenden
L 554 zw. Uslar und der OD Schoningen 3.407
LandesstraBle

L 572 zw. der OD Northeim und Hollenstedt 5.593

KreisstraBBe

K505 zw. der K 503 stidlich von Edemissen bei

Einbeck und Siilbeck

143

K 449 zw. der K 444 und der B 241 bei Uslar

7.566

Quelle: NLStBV, Bad Gandersheim, 2010

Tab. 7: Haltepunkte im Landkreis Northeim

Haltestelle ' Gemeinde

Bad Gandersheim Bad Gandersheim
Kreiensen

Einbeck (Salzderhelden .

Einbeck (Hbf (ab 2017/2)018 Hlecas
Reaktivierung)

Northeim Northeim
Katlenburg Katlenburg-Lindau
Noérten-Hardenberg Noérten-Hardenberg
Hardegsen Hardegsen
Volpriehausen

Uslar Uslar

Offensen

Bodenfelde Bodenfelde

Quelle: DB Regio AG Negio Nord, 2012, Hannover

Abb. 6: Abstellanlagen am Bahnhof Northeim

Foto: Boregio, 2014

% Landkreis Northeim 2006: Regionales Raumordnungsprogramm 2006 Landkreis Northeim, Beschreibende

Darstellung, Northeim

1o Region Harzweserland 2015: Regionales Entwicklungskonzept Harzweserland, Northeim
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Abb. 7: Streckennetz der DB im Landkreis Northeim
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Quelle: DB Regio AG Negio Nord, 2012, Hannover

Im Jahr 1999 ist durch den Arbeitskreis ,Rad" der SPD-Kreistagsfraktion und durch das
Ingenieurbiro Ludwig & Partner fir den gesamten Landkreis Northeim ein
Radwegegesamtkonzept und Vorschlage fiir den Bau von straBenbegleitenden Radwegen,
Nutzung von ehemaligen Bahntrassen oder zur Beschilderung von Radrouten formuliert
worden. '

Flir den Freizeitverkehr und Radtourismus sind besonders die Mittelzentren Einbeck, Bad
Gandersheim, Northeim und Uslar hervor zu heben. Durch die Lage an den Radfernwegen 11
(Europaradweg R 1) und 4 (Leine-Heide Radweg) besitzen die Stadte Einbeck und die
Gemeinde Kreiensen ein groBes radtouristisches Potenzial, dass noch starker entwickelt
werden kann. Diese radtouristischen Vorteile bestehen auch fir die Stadte Bad Gandersheim
(Europaradweg R1 / Skulpturenweg) und Northeim (Leine-Heide Radweg/Rhume-Leine
Erlebnispfad). Zusatzlich gibt es ein Angebot an Themenradwegen und lokaler Routen wie z.
B. der Rundweg Kirchen und Kapellen im Kalefelder Bereich oder dem Skulpturenweg bei
Bad Gandersheim (siehe Karte 6: Touristische Radrouten und Wegweiserstandorte). Siehe
hierzu auch die Abb. 12, in der die KULTURROUTE noch nicht dargestellt ist.

Auf der 8. Fahrradkonferenz im Landkreis Northeim wurden die Ergebnisse der
Radverkehrszahlstellen in Garlebsen zwischen Kreiensen und Volksen (D-Route 3) und
zwischen Silbeck und Einbeck (D-Route 3 und Leine-Heide-Radweg) vorgestellt. In
Garlebsen sind im Zeitraum vom 01.01. bis 31.12.2013 12.660 Radfahrerinnen und
Radfahrer gezdhlt worden. Gegeniliber dem Jahr 2012 bedeutet das Aufkommen eine
Steigerung von 18%. Aus der folgenden Abbildung wird ersichtlich, dass von April bis
Oktober der Anteil der Radfahrer am hdchsten ist. Der Radverkehrsanteil im Landkreis
Northeim wird fiir das Jahr 2011 auf zwischen 5 und 10 % geschéatzt.'?

1 Landkreis Northeim (Hrsg.) 1999: Radwegegesamtkonzept, bearbeitet durch das Ingenieurbiiro Ludwig &
Partner, Dassel

12 | andkreis Northeim 2011: Bewerbung um den Landespreis ,Fahrradfreundliche Kommune" in Niedersachsen,
S. 11
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Radwegekonzept fiir den | andkreis Northeim — Abschlussbericht

Fir das Gebiet der Metropolregion Hannover-Braunschweig-Géttingen-Wolfsburg ist mit
finanzieller Unterstiitzung des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS) 2008 eine Radverkehrsstrategie unter Beteiligung von 50 Akteuren aus den
verschiedenen Gebietskorperschaften, Kommunen, Verbanden und der Privatwirtschaft
erarbeitet worden.” Fiir das Gebiet der Metropolregion liegt ein Radroutennetz vor, fiir
Infrastruktur, Service und Vermarktung sind einheitliche Standards festgelegt worden.

Flr das Gebiet des Landkreises Northeim ist ein Radverkehrskonzept 2011 erarbeitet
worden, dass die Themen des Radverkehrs wie Zielgruppe, Radverkehrsinfrastruktur,
Verkehrssicherheitsarbeit, OPNV und Fahrrad, Fahrradtourismus, Kommunikation und
Offentlichkeitsarbeit in einen Zusammenhang darstellt. Die Bestandsaufnahme, aber auch die
Winsche von Rad fahrenden Bewohner und Handlungsempfehlungen wurden systematisch
erarbeitet.'*

In Immensen sind im Zeitraum vom 01.01. bis 31.12.2012 ca. 24.000 Radfahrerinnen und
Radfahrer gezahlt worden. Aus der Abbildung wird deutlich, dass vor allem von Marz bis
Oktober geradelt wird. Von Mai bis August ist eine deutliche Steigerung erkennbar. *°

An dem Standort Garlebsen sind durchschnittlich 11.500 Radfahrer/Saison und am Standort
Immensen 21.000 Radfahrer/Saison gezéhlt worden. *°

Der Naturpark Solling-Vogler ist zum Uberregionalen Anziehungspunkt fiir Mountainbiker
geworden. Die Naturparkverwaltung hat ein Netz mit 16 gut beschilderten Routen
verschiedener Schwierigkeitsgrade geschaffen und weist Routen von insgesamt 760 km auf.
Auf ihnen kénnen 17.000 Hohenmeter Gberwunden werden (siehe Karte 4: Radwegenetz).

Abb. 8: Entwicklung des Radfahreraufkommens an der Zahlstelle Garlebsen 2013

Monatswerte - Zahlstelle in Garlebsen "NOM 4"
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500 I I 5
- p— e I I [ =
0 0
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2013 2013 2013 2013 2013 2013 2013 2013 2013 2013 2013 2013
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Quelle: Tiffe, A./Vieten, M. 2014: 8. Fahrradkonferenz im Landkreis Northeim, Northeim, Foliencharts

13 Metropolregion Hannover-Braunschweig-Gottingen-Wolfsburg 2008: Radverkehrsstrategie, Hannover
4 Landkreis Northeim 2011: Radverkehrskonzept, Northeim

15 Tiffe, A./Vieten, M. 2014: 8. Fahrradkonferenz im Landkreis Northeim, Northeim, Foliencharts

16 Tiffe, A./Vieten, M. 2014: 8. Fahrradkonferenz im Landkreis Northeim, Northeim, Foliencharts

10



F’h-—-—-.,

aa .

Radwegekonzept fiir den | andkreis Northeim — Abschlussbericht

BURO FUR STADT- UND REGIONALEMTWICKLUNG

Abb. 9: Entwicklung des Radfahreraufkommens in den Jahren 2011, 2012 und 2013

Monatswerte - Zahlstandort in Garlebsen "NOM 4"
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Quelle: Tiffe, A./Vieten, M. 2014: 8. Fahrradkonferenz im Landkreis Northeim, Northeim, Foliencharts

Abb. 10: Radfahreraufkommen an der Zdhistelle in Immensen im Jahr 2012

Monatswerte - Zahlstelle in Immensen "NOM 5"
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Quelle: Tiffe, A./Vieten, M. 2014: 8. Fahrradkonferenz im Landkreis Northeim, Northeim, Foliencharts

Abb. 11 und 12: Wegweisung mit Einschubelementen und MTB-Wegweisung

Kreiensen A,
| i@ Bhf. Einbeck Salzderh. 2.
‘ Waldweg

Fotos: Boregio, 2015
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Abb. 13: Ubersicht iiber die Radfernwege und Themenrouten im Landkreis Northeim
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2012 Landkreis Northeim Stabsstelle 3 Wirtschaftsforderung und Tourismus

Quelle: Regionalmanagement Harzweserland 2011: Harzweserland aktuell, Ausgabe 8

3.2 Verkehrssicherheitsanalyse

Fir die Analyse der Unfallsituation wurden die Verkehrsunfdlle mit Beteiligung der
Radfahrerinnen und Radfahrer der Jahre 2002 bis 2013 im Landkreis Northeim ausgewertet.
Grundlage sind die Unfalldaten des Landesamtes fiir Statistik Niedersachsen.

Aus der nachfolgenden Abbildung 14 kann ersehen werden, dass die Anzahl der
Fahrradunfdlle und Hauptverursacher im Landkreis Northeim gegeniiber den Jahren 2005
und 2009 abgekommen hat. Auch der Anteil der Schwerverletzten bei den Fahrradfahrern ist
ricklaufig. Aufgrund der erfassten DTV-Werte auf den klassifizierten StraBen kann eine
Gefahrdung fir die Radfahrer abgeleitet werden, wenn auf stark befahrenen StraBen kein
straBenbegleitender Radweg vorhanden ist (siehe Karte 3: StraBenklassifizierung mit DTV-
Werten).

12



Abb. 14: Unfallentwicklungen im Landkreis Northeim (2002-2013)
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Quelle: Landesamt fiir Statistik, Verkehrsunfallstatistik Tabelle M7612112, Zugriff am 05. Februar 2015

4 Radverkehrsinfrastruktur
4.1 Netzplanung

Bei der Planung von Radverkehrsnetzen ist es wichtig ein flachendeckendes System von
Verbindungen zu schaffen. Das Radverkehrsnetz soll den Alltags- und Freizeitradverkehr
berticksichtigen und schnelle, sichere, bequeme, aber auch schéne Wege zum Ziel schaffen.
Als Grundlage fiir eine Radverkehrsnetzplanung werden Quell- und Zielanalysen
durchgefiihrt. Ziele des Radverkehrs konnen die Innenstadt mit den Versorgungs- und

13
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Dienstleistungszentren, Gebiete mit Arbeitsplatzkonzentration (z.B. Gewerbegebiete und
Krankenhduser), Schulen, sowie kulturelle oder touristische Ziele und Sport- und
Freizeiteinrichtungen sein. Die Wohnstandorte werden z. B. als Quelle betrachtet.” Bei der
Netzplanung ist auch auf die heterogene Zusammensetzung der Nutzergruppen, wie Kinder
und Jugendliche, altere Menschen, Radler mit Kindersitz oder Anhdnger, zu achten. Aus der

Karte 1: Zentralitdit werden die Hauptverkehrswege zwischen dem Ober-, Mittel- und
Grundzentren aufgezeigt und eine Unterteilung in iberregionale, regionale und nahraumliche
Radverkehrsverbindungen vorgenommen..

Abb. 15: Karte Zentralitat

Freden (Leine)

Kresense

7.151 EW

Lk

Radwegekonzept 2015 :\j’
Landkreis Northeim

Stand 27.04.2015 MaBstab: 1:250.000

Karte 1: Zentralitat
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" Ortschaft
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:
o o 3.

s Nahraumliche Radverkehrsverbindungen (AR V)
[ srenze des Landkreises Northeim

4,037 EW Geobasisdaten: TKS0 / DTKS0, Landkreis Northeim

Auftraggeber: Landkreis Northeim

B —— . Biiro fir Stadt- und Regionalentwickiung
¥ - Oreglo Humboldtstr, 21
3 38106 Braunschweig

Projektieitung: Or. Rainer Mahinickel
Projektbearbeitung: Sandra Ulbricht

Aus den idealtypischen, d. h. weitgehend geradlinigen Verbindungen zwischen Quellen und
Zielen ergibt sich ein Wunschliniennetz (siehe Karte 2 in der Anlage). Zundachst sollte
durch die Verbindung der fir den Radverkehr besonders wichtigen Quellen und Ziele ein
Netz lbergeordneter Wunschlinien gebildet werden, das anschlieBend weiter verdichtet wird.
Berilicksichtigt werden sollten hier bereits Barrieren (wie z. B. Flisse und andere
topographische Gegebenheiten, Autobahnen, Bahnlinien). Innerstadtische Grlinzonen,
Parkanlagen und Flussufer ermdglichen sichere Fahrradrouten mit hoher Aufenthaltsqualitat.
Sinnvoll kann es deshalb sein, die Hauptziele und -quellen auch durch Radwege in den
bestehenden Griinanlagen zu vernetzen und diese mit den Netzen des Freizeitverkehrs zu
verknupfen.

1 Planungsgemeinschaft Verkehr 2006: Stadt Einbeck, Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes fir die Kernstadt,

Hannover.
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Abb. 16: Karte Wunschliniennetz
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Abb. 17: Planungsablauf fiir ein Radwegekonzept
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Quelle: FGSV 2010: Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, Kéln
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Im Rahmen einer Bestandsaufnahme sollten die StraBen und Wege neben oder im
weiteren Umfeld der Wunschlinien analysiert und auf ihre Eignung (z. B. Beschaffenheit oder
Nutzungskonflikte) und auf bestehende Defizite Uberpriift werden. Nur wenn die
Bestandsaufnahme mit dem Fahrrad durchgefiihrt wird, koénnen radverkehrsspezifische
Detailmangel zuverlassig identifiziert werden. Weitere sinnvolle Bausteine einer
Bestandsaufnahme konnen eine mehrjahrig angelegte Unfallanalyse, Zahlungen des
Radverkehrs und Befragungen von Radfahrern (z. B. von Schilern zu Mangeln auf
Schulwegen) sein.

Netzebenen
Im Bereich des touristischen Radverkehrs werden Netze auf

e  Europadischer Ebene (EuroVelo, 12 Fernrouten bertihren samtliche Staaten Europas)
e Bundesebene (Bundesfernradwegenetz ,,D-Netz" als Koordinierungsaufgabe)

e Landesebene (Radfernwege bzw. Koordinierung der Aktivitdten der nachgeordneten
Gliederung)

e Ebene der Landkreise und der Gemeinden

geplant und realisiert. Jede Ebene sollte dabei die Netze der nachsttieferen Ebene zu einem
Ubergreifenden Zusammenhang fuhren.

Abb. 18: Anforderungen an das Radwegenetz

Alltagsradfahrer aus dem Rad- Sportrad- | Mountain-
lindlichen Raum: touristen fahrer biker
Anforderung =
Kinder/ Erwach- Altere
Jugendliche sene Menschen

soziale Sicherheit [ [ o (@)
Trennung vom Kfz-Verkehr e (@) o o ©)
geringe Umwege ® ® ©]
ebene, gut befestigte Oberflachen ® [ ® O ®
zweispurig befahrbar (z. B. durch Anhénger) [ J O ®
landschaftliches Erlebnis ® L9
hohe Fahrgeschwindigkeit ®
unbefestigte Trassen ®
Steigungs- und Gefallestrecken o
Wegweisung o O o ® ®

@ = sehr wichtig, O = anzustreben

Quelle: FGSV 2002, S. 6
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Netzelemente

¢ Radverkehrsfithrung an AuBerortsstraBBen
Z. B. klassifizierte StraBen, GemeindeverbindungsstraBen
e Radverkehrsfiihrung iiber Wege in der freien Landschaft

Z. B. aufgelassene Bahntrassen, Wege entlang von Gewassern, Deichwege, land- und
forstwirtschaftliche Wege, 6ffentlich nutzbare Privatwege

¢ Landwirtschaftliche Wege

Diese schlieBen einzelne Gehoéfte und Gruppen von Gehdften an das Uberortliche
Verkehrsnetz an bzw. verbinden diese mit Ortschaften. Da sie auch der ErschlieBung
und Bewirtschaftung der landwirtschaftlichen Flachen dienen, kdnnen sie ganzjahrig
mit schweren Fahrzeugen befahren werden, was fiir den Radverkehr problematisch
sein kann.

¢ Forstwirtschaftliche Wege

Sie dienen der Bewirtschaftung des Waldes und werden ganzjahrig mit Fahrzeugen der
Forstwirtschaft befahren. Dies kann die Befahrbarkeit der Wege mit Fahrradern
erheblich einschranken. Voraussetzung fiir die Filhrung des Radverkehrs (iber
forstwirtschaftliche Wege ist deshalb eine ausreichende Befestigung der Wege und
eine regelmaBige Unterhaltung.

o Hochwasserschutzdeiche
Sie sind in der Regel nicht fiir das Befahren und Betreten ausgelegt, sofern keine
Befestigung der Deichkrone existiert. Moglich ist jedoch die Erteilung von
Ausnahmegenehmigungen.

Fehlen in einem Radwegenetz Verbindungen zwischen zwei Elementen, so entstehen
Netzllicken.

Abb. 19: Geplante Radwegeverbindung auf Abb. 20:Radtouristen auf dem Leine-Heide-
einer ehemaligen Bahntrasse von Radweg. (Radverkehrsverbindung
Billerbeck nach Kalefeld o AR II)

Quelle: Boregio, 2015 und Groebel, 2011
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Abb. 21: Kriterien zur Unterscheidung von alltagstauglichen Verbindungen und radtouristischen

Verbindungen

Alltagsradverkehr

e Zielorientiertes Radfahren
zur Arbeit, Schule und
Einkaufen

e Radfahrer wollen direkte
Verbindungen

¢ Umwege werden kaum
akzeptiert

e Soziale Kontrolle ist wichtig

e Verbindungen auch nachts
befahrbar

!

Merkmale

Verbindungen oft an
klassifizierten Stra3en

Freizeitradverkehr

Routenorientiertes Radfahren
in der Freizeit zur Erholung

Radfahrer wollen attraktive
Verbindungen

Umwege werden akzeptiert

Soziale Kontrolle wird nicht so
hoch bewertet

Freizeitradverkehr tagsiiber

!

Verbindungen oft iiber
Kfz arme Nebenstrecken

Hinsichtlich des Alltags- und Freizeitverkehrs sind mdglichst die nachstehenden

Anforderungen an das Radverkehrsnetz einzuhalten.

Kriterien fiir die Uberpriifung der Radverkehrsverbindungen

e  Mdglichst StraBen und Wege ohne bzw. mit nur geringem Kfz-Verkehr

e Ausreichende Breite der Radverkehrsanlagen (mind. 2,00 m; schmale Radwege nur in

Ausnahmefallen)

e Eine Flihrung im Mischverkehr auf der Fahrbahn nur bei einer Verkehrsbelastung von

maximal 2.500 Kfz/Tag (DTV)

e Bei Fuhrungen Uber land- und forstwirtschaftlichen Wegen:

e ausreichende Befestigung
e ganzjahrige Befahrbarkeit
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e Ausschluss vom allgemeinen Kfz-Verkehr

¢ Anbindung wichtiger Alltags- und Freizeitziele (z.B. Schulzentren, groBe Arbeitsstatten,
Schulen, Bahnhofe, 6ffentliche Verkehrsmittel)

e Schnelle und dichte Verbindungen zwischen Grundzentren und Mittelzentren (mdglichst)
auf straBenbegleitenden Radwegen

e Mdglichst keine Steigungen lber 6%

e Sichere Fiihrung und Uberquerungen innerhalb von Ortsdurchfahrten, Queren an
Lichtsignalanlagen bzw. Zebrastreifen

o Sichere Uberquerbarkeit von stirker belasteten StraBen auBerorts'®

Nach den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) der FGSV ist das Radwegenetz
fur den Landkreis Northeim wie folgt klassifiziert worden siehe auch Karte 1 und 4):

Kategoriengruppe Bezeichnung Beschreibung

AR AuBerhalb AR I
bebauter Radverkehrsverbindungen | @uf Entfernungen von mehr als 10 km (z.
Gebiete B. Verbindungen zwischen Mittel- und

Oberzentren, Stadt-Umland-
Verbindungen), R1/D3 Radfernwege
Leine-Heide-Radweg

AR III | Regionale Verbindungen zwischen Grundzentren zu
Mittelzentren u. zwischen Grundzentren,
Verbindungen zwischen Kommunen,
Anbindung von Bahnhdfen, Arbeitsstétten,
Schulen (Schiler-verkehr), Rhume-Leine-
Erlebnispfad

Radverkehrsverbindungen

AR IV | Nahrdaumliche Verbindung zwischen Gemeinden (liber
200 Einwohner) ohne zentral6rtliche
Funktion zu Grundzentren und
Verbindung zwischen den Gemeinden,
dienen der Verdichtung des Netzes,
ErschlieBung von Naturrdumen/Neben-
raumen, lokale touristische Routen

Radverkehrsverbindungen

Auf der Basis der umfangreichen Datensammlung und der Auswertung der Bestandsdaten
erfolgt die Entwicklung des Radwegenetzes auf der Grundlage der ERA 2010. Aufgrund der
vorhandenen (Uberregionalen Radfernwege und Pendlerbeziehungen zwischen den Grund-
und Mittelzentren kann von einem bestimmten Radfahreraufkommen ausgegangen werden.
Durchschnittlich fahren z. B. auf den Uberregionalen Radfernwegen (Leine-Heide-Radweg
und D-Route 3/R 1) pro Saison zwischen 11.500 bis 21.000 Radfahrer.

Wichtige Kriterien sind:
e Direkte Verbindungen entlang der Pendlerachsen
e Steigungsarme Strecken

e Berlicksichtigung von natirlichen (z. B. Flissen und Bergen) und baulichen Barrieren (z.
B. StraBen)

18 FGSV 2002: Hinweise zum Radverkehr auBerhalb stadtischer Gebiete (HRaS 02), Kdln
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Anhand der quell-zielspezifischen Nutzergruppen wurden mdglichst homogene
Streckenverlaufe fir die Gruppen des

e Alltags-,
e Einkaufs- und Schiiler- sowie
e Freizeitverkehrs/Tourismus

gebildet. Aufbauend auf dem Wunschliniennetz und den Karten ,Zentralitat", , Wunschlinien®
(direkten Luftlinienverbindungen zwischen den Quellen und Zielen des Radverkehrs) und
LStraBenklassifizierung"® wurde die Umlegung der Strecken auf vorhandene StraBen und
Wege vorgenommen. Aufgrund der topografischen Gegebenheiten z. B. des Solling-Voglers
konnten die Wunschlinien des Radverkehrs, die mit der Uberwindung gréBerer Hohen
verbunden sind, nur bedingt berlicksichtigt werden. Fir die Umlegung der Wunschlinien
wurden bei der konkreten Auswahl der Strecken die im Rahmen der Bestandsaufnahme
ermittelten Radwegeverbindungen gewahlt. Das entstandene Netz von Quell- und
Zielverbindungen bildet ein Geflecht aus einzelnen Strecken, die bezlglich ihrer Prioritat
gewichtet und in das Uberregionale Netz eingepasst wurden (siehe Karte 1: Zentralitat).

Fir Verbindungen, die sich fir eine kiinftige ausgesprochen intensive Nutzung durch
Radfahrer zwischen Quellen (z. B. den Wohngebieten) und Zielen wie groBen
Radverkehrsverbindungen (AR II) nach der RIN 2008 zu schaffen. Dadurch werden
im Landkreis Northeim die Mittelzentren durch die Uberregionalen Radfernwege und ein
Anschluss an der benachbarte Oberzentrum die Stadt Goéttingen ermdglicht. Auf diesen
Hauptwegeverbindungen soll ein schnelles und zlgiges Fahren durch hochwertige
Radverkehrsanlagen geftérdert werden. Eine gleichmaBige Reisegeschwindigkeit von 20- 30
km/h mit wendigen Stéreinflissen (z. B. durch FuBgdnger oder parkende Kfz) sollte
gewahrleistet werden, um die Sicherheit auf diesen Wegen zu erhdhen. Diese
iiberregionalen Radverkehrsverbindungen dienen dem Alltagsradverkehr auf
Entfernungen von Uber flnf Kilometern.

Regionale, nahraumliche oder innergemeindliche Radverkehrsverbindungen (AR
IIT) dienen als Verbindungen der Daseinsvorsorge z. B. als Strecken von Grundzentren zu
Mittelzentren bzw. zwischen Grundzentren untereinander. Dies Routen stellen die
erforderlichen Austauschfunktionen sicher, um z. B. die Sportanlagen auch der
Nachbarkommunen anzubinden. Wichtige Funktion ist auch die ErschlieBung der
benachbarten Schulen, Bahnhofe, Einkaufsbereiche und der Schwimmbader. Erledigungen
des taglichen Bedarfs in den Haushalten sollen ohne oder mit nur einem Auto auch alternativ
mit dem Fahrrad ermdglicht werden. Insbesondere kommen hier auch wahlfreie
Flhrungsformen und Flihrungen auf NebenstraBen in Betracht, da hier sowohl der schnelle
zielgerichtete Radverkehr als auch der unerfahrene, langsamer fahrende Einkaufs- und
Schulerradverkehr bedient werden kdnnen.

Als dritte Ebene im Radverkehrsnetz wurden lokale Routen oder nahraumliche
Radverkehrsverbindungen (Verdichtungsnetz) nach RIN (AR 1IV) identifiziert und mit
den Kommunen abgestimmt. Ziel dieses Verdichtungsnetzes ist es, Verbindungen zwischen

19 RIN 2008: Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (FGSV 121)
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den (Uberregionalen und nahrdumigen Radrouten anzubieten und dadurch das
Hauptroutennetz zu erganzen. Die erforderliche Netzdichte nach den Empfehlungen fiir den
Radverkehr (ERA 2010) wird dadurch ermdglicht. Weitere Anbindungen an kleinere Ortsteile,
abgelegene Gemeindeteile ohne zentraldrtliche Funktionen werden dadurch hergestellt. Ein
wichtiges Kriterium dieser Routen ist beispielsweise, dass hier keine grundsatzlichen
Anforderungen an entstehende Zeitverluste und Mindestreisegeschwindigkeiten gestellt
werden. Die Strecken des Mountainbikenetzes Solling-Vogler kénnen als nahraumige
Radverkehrsverbindungen entsprechend genutzt werden. Zu bedenken sind allerdings die
entsprechenden Steigungen durch die Topographie in diesem Raum des Landkreises
Northeim. Dieses Verdichtungsnetz ist griin dargestellt und soll insbesondere einer
ErschlieBung der Naturraume und Nebenwege, die der Freizeit dienen, ermdglichen.

Folgende wichtige Zielpunkte des Radverkehrs werden bei der Netzplanung berilcksichtigt
und in der Karte 2 ,Wunschliniennetz" angebunden:

e Arbeitsstattenkonzentration (> 200 Arbeitsplatze)

e Schulen und Verwaltungen/éffentliche Einrichtungen
e Ortschaften (> 200 Einwohnern)

e Grund-, Mittel- und Oberzentren

e Freizeitziele

e Standorte mit besonderen Entwicklungsaufgabe Erholung, Fremdenverkehr und
regional bedeutsamer Erholungsschwerpunkt

e Anknipfungspunkte benachbarter Netze
e DB Haltestellen

4.2 Rechtliche Rahmenbedingungen

Das Planungsbtiro Béregio orientiert sich bei der Erstellung von Planungen an den geltenden
gesetzlichen Vorgaben. Das kreisweite Radwegekonzept wird auf der Grundlage der
folgenden, den Stand der Technik darstellenden, gesetzlichen Regelwerke geplant:

e StraBenverkehrsordnung (STVO 2013)

e Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung (VwV- StVO 2009)
e Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)

e Richtlinien integrierte Netzgestaltung (RIN 2008)

e Nationaler Radverkehrsplan 2020

e Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen (RASt 2007)

e Richtlinien fiir die Anlage von LandstraBen (RAL 2012)

e Hinweise zum Radverkehr auBerhalb stadtischer Gebiete (HRaS 02)
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Die neue StVO stellt klar, dass die Gewahrleistung der Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer
Vorrang gegenliber der Leistungsfahigkeit einzelner, wie z. B. der des Kraftfahrzeug-
verkehrs, hat. Folgende Grundsatze fir die Radverkehrsplanung lassen sich daraus ableiten:

e Grundsatzlich ist Radverkehr Fahrverkehr und gehdért auf die Fahrbahn!
e Gleichzeitig sind wahlfreie Flihrungsformen zu priifen.

e Der Radfahrende sollte seine zu nutzenden Verkehrsflachen nach seiner
Fahrgeschwindigkeit wahlen kénnen (angleichen der Geschwindigkeiten Kfz- Radfahrer,
FuBganger — Radfahrer).

e Einzuhaltende Sichtfelder an Knotenpunkten sind zu beachten.
e Bindelung des Radverkehrs

Des Weiteren wurden den Grundsdtzen des Nationalen Radverkehrsplans der
Bundesregierung 2020 gefolgt.

Fir die Anordnung von benutzungspflichtigen Radwegen missen beispielsweise laut § 45
Abs. 9 StVO entsprechende Voraussetzungen bestehen, die eine derartige Anordnung
rechtfertigen. Diesbezliglich liegt ein aktuelle Gerichtsurteil vor, in dem Fall wurde fiir ein
neu gebauten gemeinsamen Geh-/Radweg gegen die Benutzungspflicht geklagt und die
Benutzungspflicht musste aufgehoben werden (Az.: 6 K 268/12.Gl).

Die Benutzungspflicht ist in der Regel erst bei Verkehrsbelastungen von 8.000 — 12.000
Kfz/Tag zuldssig. Laut den neuen Regelwerken sind den unterschiedlichen
Nutzerbedirfnissen des Radverkehrs entsprechend nach Mdglichkeit — wahlfreie
Flhrungsformen zu schaffen. Pedelec-Nutzer, die mit hdheren Geschwindigkeiten fahren und
deren Anzahl schnell wachst, kénnen im Fahrbahnbereich sicher gefiihrt werden. Es sind
derzeit mehr als 1,3 Millionen E-Bikes auf Deutschlands StraBen unterwegs, mit weiterhin
stark steigender Tendenz.

Die Erhéhung der Reisegeschwindigkeit des Radverkehrs ist ein wichtiger Faktor, um die
gewlnschte Steigerung des Radverkehrsanteils am Alltagsradverkehr zu erreichen. Die
sinkende Geschwindigkeitsdifferenz zwischen Kfz- und Radverkehr flihrt zu einer
zunehmenden Vertraglichkeit im Fahrbahnbereich, da gefahrliche Uberholvorginge
abnehmen.
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Aktueller Kenntnisstand zur Fiihrung des Radverkehrs

Zur Flhrung des Radverkehrs steht eine Vielzahl von Elementen zur Verfligung, siehe
Abbildung.

Abb. 22: Bestandteile eines Radverkehrsnetzes

Bestandteile eines

Radverkehrsnetzes

Radwegefiihrung

Quelle: VAR, 2013
Abb. 23: Verkehrsraume und lichte Rdume des Radverkehrs (aus ERA 2010)

s

i | |2.25m

1,00m g < 2.00m < k= 2,30 m b
(0,80 m) (1,60 m) (1,90 m)
— Lichter Raum ~ -------- Verkehrsraum S = Sicherheitsraum

(Klammerangaben: bei beengten Verhaltnissen)

Quelle: Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) 2010, KoIn
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Radverkehrsanlagen innerorts

Fir Radverkehrsanlagen innerorts werden drei Gruppen von Fihrungsformen des
Radverkehrs unterschieden, denen jeweils bestimmte Arten von Radverkehrsanlagen
zugeordnet werden. Dargestellt sind auch Kriterien, die bei der Wahl einer geeigneten
Radverkehrsfiihrung beriicksichtigt werden missen.

Abb. 24: Radverkehrsfiihrung an HauptverkehrsstraBen

Mischverkehr Mischwverkehr Trennen vom
mit Kfz auf der Fahrbahn (mit teilweiser Separation) kfz-Verkehr
Evtl. flankierends m Schutzstreifen m Radweqg (Zeichen 237)
Malnahmen B Gehweg/Radfahrer frei B Gemeinsamer
notwendig m Radweg ohne Geh- und Radweg
Benutzungspflicht (feichen 240)
®m Kombinationen m Radfahrstreifen
(Zeichen 227)
Kriterien
Verkehrsmenge des Kfz-\erkehrs | Geschwindigkeit | Schwerverkehr |
Parken | Knotenpunkts | LAngsneigung

Quelle: Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) 2010, KéIn

Abb. 25: Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Radverkehrsfiihrungen bei zweistreifigen
StadtstraB3en

2.400 _| Kiz/h Belastungsbereich Fahrungsformen flr den Radverkehr

2200 | | m Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn

2000 T (Benutzungspflichtige Radwege sind auszuschlielten)

Il m Schutzstreifen

m Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und
1 .Gehweg" mit Zusatz ,Radfahrer frei”
1400 _]

T v ® Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und
1200 Radweg ohne Benutzungspflicht

1000 T []] m Kombination Schutzstreifen und ., Gehweg” mit
B Zusatz ,Radfahrer frei”

a0 T ® Kombination Schutzstreifen und vorhandener Radweqg
T 1 ohne Benutzungspflicht
v m Radfahrstreifen

B Radweg

® gemeinsamer Geh- und Radweg

1800

16800 T

800 T

400

200

ol ; | km/h
30 40 50 60 70

Quelle: Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) 2010, KéIn

Integration des Radverkehrs in den Kreisverkehr

Wegen der stark geschwindigkeitsreduzierenden Wirkung werden Kreisverkehrsplatze haufig
an den Einfahrten zu verkehrsberuhigten ZentrumsstraBen und an Ortseinfahrten eingesetzt.
Aufgrund der geringen Fahrgeschwindigkeit im Kreisverkehr kdénnen Unfdlle vermieden
werden — oder diese gehen weniger schwerwiegend aus. Um im Bereich der Kreisverkehre
einen fllissigen und sicheren Radverkehr zu ermdglichen, sind auf den Einzelfall bezogene
planerische MaBnahmen notwendig. Dabei ist die konkrete Situation vor Ort entscheidend,
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vor allem die GroBe und bauliche Gestalt des Kreisels sowie das Verkehrsaufkommen. In
kleineren Kreisen sorgen die enge kurvige Durchfahrung und die durch sie hervorgerufenen
geringeren Fahrgeschwindigkeiten dafiir, dass der Radverkehr gleichberechtigt im
Verkehrsstrom wahrgenommen wird. Folglich wird die Mischung des Radverkehrs im
Kreiselinnern als Regellésung empfohlen. Die Fiihrung auBen um den Kreisel herum ist die
Ausnahme, z. B. bei einseitig ankommenden Radwegen AuBerorts. Zur Filihrung des
Radverkehrs in Kreisverkehren kommen grundsatzlich zwei Varianten infrage: die Fihrung
des Radverkehrs auf der Fahrbahn oder die Nutzung von Radwegen bzw. gemeinsamen Geh-
und Radwegen. Empfohlen wird ausdriicklich der Mischung des Radverkehrs im
Kreiselinnern, auch wenn das subjektive Sicherheitsgefiinl im Kreiselinnern diesem
widerspricht. Radfahrer und Kfz sollen hintereinander in den Kreisverkehr einfahren. Der
Schutzstreifen soll vor der Mittelinsel aufgelést werden und die vorhandenen Radwege sollen
in Schutzstreifen (berfiihrt werden. Radfahrstreifen und Schutzstreifen dirfen aus
Sicherheitsgriinden auf der Fahrbahn nicht angebracht werden.?

Abb. 26-29: Kreisverkehr Einbeck, Hannoversche StraBBe, Markoldendorfer Str., Kohnser Weg

Fotos: Boregio, 2015

20 peutsches Institut fiir Urbanistik 2012: Kreisverkehrsplatze mit Radverkehr, Forschung Radverkehr, Berlin
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Abb. 30: Vorschlag fiir die Fithrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn in Einbeck
(Hannoversche Str./ Markoldendorfer Str./ Kohnser Weg)

Quelle: Google Maps, Zugriff 09.12.2015

Abb. 31: Anforderungen an Radverkehrsanlagen

Schutzstreifen

Radfahrstreifen

Einrichtungsradweg

Gem. Geh- und
Radweg

e RegelmaB = 1,50 m
e Fahrbahnbreite > 4,50 m

Mindestbreite > 1,25 m
(Fahrbahnbreite

gesamt > 7,00 m bei
beidseitigen Schutzstreifen)

* RegelmaB = 1,85 m
(Fahrbahnbreite >
5,50m)

e RegelmaB = 2,00 m
e bei geringer Radverkehrs-
starke > 1,60 m

Zweirichtungsradweg

beidseitig

e RegelmaB = 2,50 m
e bei geringer Radverkehrs-
starke > 2,00 m

einseitig
e RegelmaB = 3,00 m

® bei geringer Radverkehrs-
starke > 2,50 m

Innerorts nur im
Ausnahmefall:

e MindestmaB > 2,50 m
(Breite abhangig von FuB-
und Radverkehrsstarke)

AuBerorts Regelfall:
o RegelmaBl = 2,50 m
e MindestmaB3 > 2,00 m

StraBen-

Quelle: Forschungsgesellschaft fiir
Radverkehrsanlagen (ERA), KéIn
FahrradstraBBen

und

Verkehrswesen (FGSV)

2010: Empfehlungen fir

Mit FahrradstraBen steht den Kommunen ein Instrument zur Verfligung, Radverkehr auf
wichtigen Routen zu bundeln. Langfristig kdnnen diese Strecken die Funktion von
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Radschnellverbindungen tbernehmen. Mit dem Verkehrszeichen 244 StVO wird die gesamte
Fahrbahn als Sonderweg fiir Radfahrer ausgewiesen. Durch Zusatzzeichen zugelassener Kfz-
Verkehr (z. B. Anliegerverkehr) muss auf Radfahrer besondere Riicksicht genommen werden.
Radfahrer dirfen auf FahrradstraBen nebeneinander fahren. FahrradstraBen koénnen
attraktive Bestandteile von Hauptverbindungen eines Uber6rtlichen Radverkehrsnetzes sein
und eignen sich auch im Zuge wichtiger Schulwege zur Verkehrssicherheit. Auf
FahrradstraBen gilt eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h.

Offnung von EinbahnstraBen fiir den Radverkehr in Gegenrichtung

Mit der Offnung von EinbahnstraBen fiir Radverkehr Abb. 32: EinbahnstraBe in Einbeck
in Gegenrichtung liegen seit Jahren aus vielen '
Stadten gute Erfahrungen vor. Am Beginn und Ende
einer EinbahnstraBe sind in der Regel markierte
Schutzraume sinnvoll, um dem Autoverkehr die
Situation zu verdeutlichen.

Folgende Grundsatze sollten beachtet werden:
«  Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

« Zur \Verfigung stehende Fahrbahnbreite
mindestens 3,50 m bei Linienbusverkehr oder
starkerem  Lkw-Verkehr (kurze Engstellen pq,. Bsregio, 2014
zulassig)

«  Ubersichtliche Verkehrsfiihrung

Radverkehrsanlagen auBBerorts

AuBerorts beeinflussen nachfolgende Kriterien die Entscheidung Uber die Flihrungsform einer
Radverkehrsanlage:

«  Flachenverfiigbarkeit bzw. Grunderwerb

«  Topographie, Linienfihrung und Steigungen

«  Fahrbahnbreiten

«  Starke und Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugverkehrs
«  Art und Umfang des Radverkehrsaufkommens

«  Berticksichtigung der angrenzenden Radverkehrsflihrungen im Sinne des
Planungsprinzips ,Kontinuitat der Wegefiihrung"

Insbesondere die Querungen der Kfz-Fahrbahn als potenzielle Konfliktstellen sollen auf das
notwendige MaB reduziert werden. An VerkehrsstraBen auBerorts ist der baulich angelegte
Geh- und Radweg der Regelfall. Radfahrstreifen und Schutzstreifen kommen auBerorts v. a.
wegen der groBen Differenzgeschwindigkeiten zum Kfz-Verkehr nicht in Betracht. Auf
Bundes- und LandesstraBen kommt es wegen [Ihrer Verkehrsdeutung und
Verbindungsfunktion ebenfalls nicht in Betracht, Geschwindigkeitsbeschrankungen
anzuordnen, um Einsatzgrenzen fiir gewollte Radverkehrsflihrungen zu erreichen.
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AuBerorts sind gemaB ERA 2010 straBenbegleitende Radwege oder gemeinsame Geh- und
Radwege sinnvoll. Gemeinsame Geh- und Radwege weisen nach ERA eine Regelbreite von
2,50 m auf.

In landlichen Bereichen kann der Radverkehr gemeinsam mit land- und forstwirtschaftlichen
Verkehr auf Wirtschaftswegen gefiihrt werden. Um ein gegenseitiges gefahrloses
Passieren zu gewahrleisten, sollten Wirtschaftswege mit einer Regelbreite von mindestens
3,00 m ausgefiihrt werden. Die Oberflache sollte in der Regel in Asphalt ausgefiihrt werden.
In sensiblen Naturrdumen ist eine wassergebundene Decke vertretbar.

AuBerorts wie innerorts bergen Knotenpunkte und Einmindungen die groBten
Verkehrssicherheitsprobleme flir den Radverkehr. Daher sind alle Kreuzungen und
Einmiindungen sicher und fahrradfreundlich zu gestalten. Wesentliche Kriterien sind hier:

«  Gewahrleistung optimaler Sichtbeziehung zwischen allen Verkehrsteilnehmern, auch in
den Abend- und Nachtstunden.

« Kennzeichnung von Konfliktbereichen z. B. durch gezielte Roteinfarbung der
Radverkehrsfiihrung

« In allen Knotenpunkten ist flr radverkehrsrelevante Fahrbeziehungen eine sichere
Querungsmaglichkeit anzubieten.

Der Schutzstreifen stellt keine benutzungspflichte Radverkehrsfiihrung dar und kann mit
anderen Radverkehrsfiihrungen z. B. mit der Fihrung Gehweg ,Rad frei®, kombiniert
werden. Dem Radverkehr wird hier ein Angebot geschaffen, das im Bedarfsfall auch von
anderen Verkehrsarten mitgenutzt werden darf. Einsatzbereiche sind HauptverkehrsstraBen
mit zuverlassiger Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h und einer Kfz Belastung, die in der
Regel zwischen 4.000 — 15.000 Kfz/Tag liegen kann. Wichtig ist, dass der Schutzstreifen zum
Schutz vor falsch parkendem Kfz mit Fahrradpiktogrammen in regelmaBigen Abstanden
markiert wird. *!

Abb. 33: Fahrradschutzstreifen in Einbeck Abb. 34: Fahrradschutzstreifen vor dem
Kreisverkehr Hannoversche Str./
Markoldendorfer Str. in Einbeck

Fotos: Boregio, 2015

2L ERA 2010
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Der Radfahrstreifen stellt eine benutzungspflichtige Radverkehrsfiihrung dar, die mit dem
Verkehrszeichen 237 ,Radweg" beschildert werden muss. Der Radverkehr wird auf dem nur
der Verkehrsart ,Fahrrad" vorbehaltenen Streifen von anderen Verkehrsarten separat
gefuhrt. Einsatzgebiete sind HauptverkehrsstraBen mit zuldssigen Héchstgeschwindigkeiten
von 50 km/h und einer KFZ-Belastung ab 10.000 Kfz/Tag.*

Pilotprojekt "Fahrradschutzstreifen auBBerhalb geschlossener Ortslagen™

Durch Fahrradschutzstreifen wird auch auBerhalb geschlossener Ortschaften die Wahrnehmung der
Fahrradfahrer durch den motorisierten Verkehr verbessert. Im Vergleich zu Radwegen bieten sie
ebenfalls Schutz, sind aber in der Herstellung (Markierung ca. 64.000€/ km) und im Unterhalt
kostenginstiger. Fir den beidseitig angelegten Schutzstreifen von 1,00 m Breite belaufen sich die
Kosten auf 51.170 € / km (brutto), bei Schutzstreifen von 1,25 m Breite erh6éhen sich die Kosten auf
63.963 € / km (brutto). Anders als beim Radwegebau ist bei der Realisierung von Schutzstreifen kein
Planfeststellungsverfahren notwendig. Die Fahrradschutzstreifen sollen in erster Linie zum
Lickenschluss des Radwegenetzes fiihren. Zusatzlich kénnen sie jedoch auch die Anbindung von
Gewerbegebieten, Siedlungsbereichen und weiterfiihrenden Schulen unterstiitzen.

Im Rahmen eines Pilotprojektes "Fahrradstreifen auBerhalb geschlossener Ortslagen" sollen
probeweise Schutzstreifen angelegt und die Auswirkungen auf die Verkehrsteilnehmer (ber fiinf Jahre
evaluiert werden. Zusatzlich zum Landkreis Northeim sollen auch Fahrradschutzstreifen im Landkreis
Grafschaft Bentheim (Niedersachsen), im Landkreis Ludwigslust-Parchim (Mecklenburg-Vorpommern),
Rhein-Erft-Kreis (Nordrhein-Westfalen) und Landkreis Ostprignitz-Ruppin (Brandenburg) eingerichtet
und erprobt werden.

Bei den Verbindungen handelt es sich um StraBen mit einer Verkehrsbelastung von weniger als 1500
Kraftfahrzeugen in 24 Stunden und einem Schwerverkehrsanteil von unter 10%. Die Breite der
Schutzstreifen richtet sich nach der Fahrbahnbreite. Die Variante 1 hat eine Breite von mindestens
5,50 m, davon wird auf jeder Fahrbahnseite ein 1,25 m breiter Schutzstreifen angelegt. Die Variante 2
bezieht sich auf eine Mindestbreite von 5,00 m. Hier betragt die Breite der Schutzstreifen je 1,00 m.
Zusatzlich sollten Hinweistafeln mit Verhaltenshinweisen fiir die Verkehrsteilnehmer jeweils am Anfang
der Pilotstrecke installiert werden. Eine Projektevaluierung sowie eine Uberwachung des flieBenden
Verkehrs werden durchgefiihrt. %

Fahrradschutzstreifen wurden im Rahmen des Projektes im Landkreis Northeim an den
folgenden KreisstraBen umgesetzt:

Heckenbeck-Bad Gandersheim

Eilensen-Erichsburg

Litgenrode und Behrensen

22 ERA 2010

Grobel, S. 2011: Pilotprojekt ,Fahrradschutzstreifen auBerhalb geschlossener Ortschaften®, Entwurf vom 09.09.2011
(unveroffentlicht)
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Abb. 35: Schutzstreifen bei Heckenbeck Abb. 36: Markierter Schutzstreifen bei Eilensen

Fotos: Boregio 2014/2015

4.3 Maingelanalyse

Das Radwegenetz wurde hinsichtlich festgelegter Qualitatsstandards vor allem fiir den
landlichen Raum im Landkreis Northeim bewertet. Als Grundlage standen die folgenden
Unterlagen zur Verfligung und wurden die nachfolgenden Abstimmungsgesprache
durchgeflihrt:

e Vorschlage aus dem Radwegegesamtkonzept fiir den Landkreis Northeim (Ingenieurbtiro
Ludwig und Partner) 1999 und den Stellungnahmen des ADFC Kreisverband Northeim
aus den Jahren 2000 und 2011 (siehe Anlage 1)

e Vorschlage der Gemeinden im Landkreis Northeim zum Radwegenetz und deren
Handlungsempfehlungen (13. Januar 2015 bis 10. Juni 2015) (siehe Anlage 6)

e Recherche der moglichen Radwegeverbindungen anhand vorhandener
Radwanderkarten, Radwegenetze (z.B. Stadt Einbeck), Radroutenplaner (z. B.
www.niedersachsen-radroutenplaner.de;www.radroutenplaner.hessen.de,
www.komoot.de; wwwLKnom-navgator.de

e Auswertung der Riickmeldungen von Herrn Sump (Niedersachsische Landesbehérde fiir
StraBenbau und Verkehr, Geschaftsbereich Gandersheim, Bad Gandersheim) und Herrn
Lambrecht, Landkreis Northeim (siehe Anlage 8 und 9)

e Diverse  Abstimmungsgesprache (z.B. am 11. Juni 2015 mit dem
Radverkehrsbeauftragen Herrn Schumann, Frau Meergans und Herrn Ziebarth (ADFC))

e Gesprach mit der Naturparkverwaltung Solling-Vogler am 20.03.2015 dber das
ausgeschilderte Mountainbike-Netz und deren Wegequalitat.

e Abschlussprasentation und Diskussion des Radwegenetzes mit den Gemeindevertretern
des Landkreises Northeim am 24.09.2015 (siehe Anlage 10)

e Auswertung der Vorschlage der Gemeinden bis zum 25. November 2015 (siehe Anlage
7)

Um die vorgeschlagenen Verbesserungen des Radwegenetzes zu dokumentieren und zu
bewerten, wurde eine eigene Befahrung im 1. Halbjahr 2015 durchgefuihrt. Wahrend dieser
Tour wurden Mangel durch Boéregio erfasst und bewertet. Die Ergebnisse sind der Tabelle
Mangel und Handlungsempfehlungen im Radwegenetz aufgenommen worden (siehe Karte 5:
Mangelerfassung im Radwegenetz).
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Alle erfassten Mangel und die zugeordneten Handlungsempfehlungen zu deren Beseitigung
wurden zwei Prioritatsstufen zugeordnet, die auch die Dringlichkeit des daraus resultierenden
Handlungsbedarfes wiederspiegeln (siehe Anlage 5):

e Die Prioritatsstufe 1 entspricht dabei einem hohen Problemdruck aufgrund stark
eingeschrankter Nutzbarkeit (ins besondere Sicherheitsmangel)
e Die Prioritdtsstufe 2 entspricht einem Problemgrad geringer Auspragung (liberwiegend

Komfortmangel)

e Auf den Uberregionalen und regionalen Radverkehrsverbindungen auBerhalb bebauter
Gebiete sind die Sicherheitsmangel der Prioritatsstufe 1 bei den streckenbezogenen und
punktuellen Mangel zeitnah zu beheben. Auch die Komfortmangel der Prioritatsstufe 2
sind mittelfristig zu beseitigen.

Tab. 8: Streckenbezogene Mangel mit Priorisierung

Streckenbezogene

Mangel

Stark eingeschrankte Nutzbarkeit
(Prioritat 1)

Eingeschrankte Nutzbarkeit
(Prioritdt 2)

Radverkehrsfiihrung

Belagsmangel

Fehlende
Radverkehrsanlage

Zu schmale
Radverkehrsanlage

Seitentrennstreifen zwischen Radweg
und StraBe < 0,75 m

Zu hohe Kfz-Geschwindigkeit auf
Radverkehrsverbindungen
Sicherheitsrisiken bei der Flihrung im
Mischverkehr auf einer StraBe

Unbefestigte unebene Decke (. Z. B.
Sand); unebenes Kopfsteinpflaster oder
Schotter; Schlaglécher

AuBerorts > 2.500 Kfz/Tag
Innerorts > 10.000 Kfz/Tag
5.000 — 10.000 Kfz/Tag
(Einzelfallpriifung)

Gemeinsamer Geh-/Radweg innerorts:
<2,50m

Gemeinsamer Geh-/Radweg auBerorts:
<2,00m

Radweg: < 1,50 m

Beidseitiger Zweirichtungsradweg:
<250m

Einseitiger Zweirichtungsradweg:

< 3,00 m

Schutzstreifen < 1,25 m
Radfahrstreifen < 1,50 m

Quelle: Eigene Zusammenstellung

Bei Fiihrung tber land- und
forstwirtschaftliche Wege; Ausschluss von
allgemeinem Kfz-Verkehr
Fahrbahnmarkierungen sind unzureichend

MaBig wellig oder nur vereinzelt
deutlichere Unebenheiten (Schlagldcher,
Baumaufwélbungen); gutes
Kopfsteinpflaster; maBiges
Betonsteinpflaster

AuBerorts: < 2.500 Kfz/Tag und Vmax >
70 km/h

Zweirichtungsverkehr
auBerorts: < 2,00 m
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Tab. 9: Punktuelle Mangel mit Priorisierung

Punktuelle Mangel | Stark eingeschrankte Nutzbarkeit Eingeschrankte Nutzbarkeit
(Prioritat 1) (Prioritat 2)

Flihrung des Flihrung am Knotenpunkt oder im Sehr unattraktive bzw. unklare Fiihrung

Radverkehrs Streckenverlauf mit hohen im Knotenpunkt oder im Streckenverlauf;
Sicherheitsrisiken versehen; Einengung sehr ungiinstiges Radwegende oder
in kurzem Abschnitt auf unter 1 m; anderer Wechsel der Fiihrungsart
fehlende Beschilderung Einengung in kurzem Abschnitt (bis 50 m)

auf 1,00 bis 1,50 m

Querungen Ungesicherte Querung in sehr hoch Ungesicherte Querung in hoch belasteter
belasteter StraBe (4-streifig oder lber StraBe (zweistreifig) ca. 5.000-10.000
10.000 Kfz/Tag auBerorts bzw. lGiber Kfz/Tag auBerorts; 10.000 — 20.000
20.000 Kfz/Tag innerorts); fehlende Kfz/Tag innerorts

Beschilderung; Mittelinseln mit
Aufstellflache fiir Fahrrader < 2,50 m
Lange bzw. 4,0 m Breite

Barrieren Treppen/Stufen; Durchfahrbreite an Unzureichend abgesenkte Bordsteine;
Umlaufsperre < 1,50 m; Pfosten/Poller Nutzbarkeit durch zugeparkte
ohne Reflektor Radverkehrsanlage erheblich

eingeschrankt; Pfosten/Poller im Radweg

Quelle: Eigene Zusammenstellung

Folgende Beispiele verdeutlichen die vorhandenen Problemlagen. Die zugehdrigen
MaBnahmen zur Beseitigung der Mangel sollen Hinweise zur Problemlésung geben (siehe
ausfihrlich Kapitel 7). Die Mangel im Radwegenetz sind auf der Karte 5 und in der Anlage 6
erfasst worden.

Streckenbezogene Mangel (SM)

Radverkehrsfiihrung

Geringer Problemdruck (Prioritat 2): Der Europaradweg R1/D-Route 3 soll nérdlich von Lithorst
umgelegt werden, weil die jetzige Steigung liber 6% betragt.

MaBnahme: Um die Europaradweg R1/D-Route 3 zu verlegen und entsprechend zu nutzen, sollte
werden.
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Belagsmangel

Geringer Problemdruck (Prioritat 2): Fehlende Wegeverbindung in Einbeck fur den
Freizeitverkehr zwischen Schlachthofweg im Westen und L487 mit schlechter Wegequalitat.

MaBnahme: Befestigung des Weges verbessern, Herstellung einer wassergebundenen
Oberflache.

Fehlende Radverkehrsanlage

Hoher Problemdruck (Prioritdat 1): Hohes Kfz-Aufkommen (DTV-Wert liegt bei 8.346
Kfz/Tag) in Uslar von der Bella Clava bis zum Hauptbahnhof entlang der B241.

MaBnahme: Anlage von Schutzstreifen auf der BahnhofsstraBe (B 241).
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Zu schmale Radverkehrsanlage

Hoher Problemdruck (Prioritdt 1): An der B64 in Richtung Seboldshausen/Bad
Gandersheim bei der Abzweigung nach Hachenhausen ist die Radverkehrsanlage zu schmal.
Der DTV-Wert betragt in diesem Abschnitt 7.038 Kfz/Tag

MaBnahme: Verbreiterung des bestehenden Geh/Radweges auf das Mindestmal3 von 2,0

Hoher Problemdruck (Prioritat 1): Der Zweirichtungsradweg entlang der B3 ist nur
1,80 m breit. Die Geschwindigkeitsbegrenzung von 70 km/h wird von Salzderhelden in
Richtung Northeim aufgehoben. Der DTV-Wert liegt bei 9.450 Kfz/Tag.

MaBnahme: Ausbau des Radweges auf die vorgeschriebene Mindestbreite von 2,50 m, um
die Sicherheit zu erhéhen.
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Punktuelle Madngel (PM)

Fihrung des Radverkehrs

Hoher Problemdruck (Prioritdat 1): Mehrzweckstreifen auf der B64 in Richtung
Ortseingang Greene endet plétzlich. Der DTV-Wert liegt bei 6.552 Kfz/Tag.

MaBnahme: Der Mehrzweckstreifen muss bis in die Ortschaft verlangert werden.

Querungen

Hoher Problemdruck (Prioritdat 1): Gefahrliche und schwierig einsehbare Querung in
Norten-Hardenberg auf dem Leine-Heide-Radweg. Der DTV-Wert liegt bei iber 15.000
Kfz/Tag.

MaBnahme: Querungshilfe notwendig und zusatzlich eindeutige Ausschilderung fiir die

Wegefiihrung des Leine-Heide-Radweges.

\ et J8 2
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Barrieren

Hoher Problemdruck (Prioritat 1): Mehrere Briickengeldnder stehen dich am Radweg
an der B64 kurz vor Seboldshausen aus der Richtung von Bad Gandersheim kommend.

MaBnahme: Reflektoren an das Briickengelander anbringen.

Die gesamten Mangel sind im Anhang 5 dargestellt. Die Prioritaten sind mit den Abkirzungen
dargestellt und unterteilen sich in Prioritat 1 und 2.

5 Handlungsempfehlungen

Um einen Eindruck zu gewinnen, welchen Stellenwert das Radfahren fiir die Bevdlkerung im
Landkreis Northeim hat, wurde im Rahmen den Radverkehrskonzeptes (RVK) fiir den
Landkreis Nordheim im Sommer 2011 eine Befragung durchgefiihrt. Rund 200
Einwohnerinnen und Einwohner aus diesem Gebiet sollten Ihre Wiinsche zum Alltagsverkehr
und zum Radtourismus auBern. Northeim, Moringen, Hardegsen, Einbeck, Bad Gandersheim,
Uslar, Noérten-Hardenberg gehdérten zu den Untersuchungsstandorten. Die Ergebnisse der
Befragung verdeutlichen, dass der Ausbau des Alltagsverkehrs auf jeden Fall weiter
gewlinscht wird. Die Sicherheit der Verkehrsflihrung und der Zustand der Radwege sind hier
besonders zu erwahnen. Eine auf das erarbeitete Radwegekonzept aufbauende Wegweisung
wird ebenfalls als wichtig eingestuft. Hinzu kommen die Verbesserung der Infrastruktur
(Infotafeln, Rastpldtze, Abstellanlagen) und die Vermarktung der Radfernwege auf einem
qualitativ _hochwertigen Angebot. Die Birgerinnen und Birger winschen sich von der
Verwaltung, dass die finanziellen Mittel auch zur Verfiigung gestellt werden. Aus der
folgenden Abbildung kann die Nutzung des Rades im Landkreis Northeim ersehen werden.
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Abb. 37: Nutzung des Rades

Fur welche Fahrten wird das Rad genutzt?
(n=197, Mehrfachnennungen méglich)

60% 52,8%

50%
T 409
= 40% 33,5%
= 30%
N 18,3% 19,8%
o 20%
a

10%

0% T T T

Weg zur Arbeit Schule/Uni Einkauf/Erledigungen Sport/Freizeit

Der Stellenwert fiir die Radverkehrsférderung wird durch die Befragten deutlich. Durch das
vorliegende Radwegekonzept kann die Verwaltung zielgerichtet arbeiten und die Mangel
entsprechend beseitigen. Zusatzlich sind vor allen Radverkehrsanlagen zu bauen, um die
Sicherheit fiir die Radfahrer im Alltagsverkehr und Freizeitverkehr zu erhéhen.

Wie schon in Kapitel 4.3 Mangelanalyse erwahnt, wurden sehr umfangreiche Daten
ausgewertet und mit den einzelnen Gemeinden im Landkreis Northeim abgestimmt.
Grundlage fir die Analyse der Mangel und des Handlungsbedarfs bildet das
Radwegegesamtkonzept 1999 flir den Landkreis Northeim und die Vorschlage des ADFC
Kreisverband Northeim aus den Jahren 2000 und 2011 zu diesem Konzept. In den letzten 15
Jahren sind einige Vorschldage aus dem Radwegekonzept realisiert worden und einige wurden
in die weitere Planung mit aufgenommen. Viele vorgeschlagene BaumaBnahmen erilbrigen
sich aber auch. Aus den Ergebnissen der Mangelanalyse und deren Zuordnung zu den zwei
Prioritdten werden die nachfolgenden Handlungsempfehlungen abgeleitet. Die genannten
Empfehlungen kénnen dazu beitragen, den Radverkehrsanteil in den nachsten 10 Jahren zu
erhdhen. Radfahren ist nicht nur ein umweltfreundliches Verkehrsmittel, sondern kann neben
der aktiven Freizeitgestaltung auch zur Gesundheitsférderung beitragen. Besonders die
jingere Bevolkerung sollte behutsam an das Radfahren herangefiihrt werden und auf
sicheren Wegen die Schule erreichen.
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Abb. 38: Karte Mangelerfassung im Radwegenetz
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Fir die Umsetzung der ,Uberregionalen Hauptverkehrsverbindungen® und ,Regionalen
Radverkehrsverbindungen" werden die MaBnahmen in der Anlage 5 abgeleitet und in der
Anlage 6 in der Tabelle: ,Mangel und MaBnahmen zur Beseitigung der Mangel im
Radwegenetz" dargestellt. Fir die Nahraumlichen Radverkehrsverbindungen besteht kein
dringender Handlungsbedarf. Landfristig ist es natlrlich wiinschenswert, dass diese
Verbindungen auch ohne Mangel und Verkehrssicher zu fahren sind. Fir die schnelle
Realisierung wichtiger (und kostenginstiger) MaBnahmen werden Empfehlungen gegeben.
AbschlieBend erhdlt dieses Kapitel eine Tabelle mit den vorliegenden Planungen fur
Radverkehrsanlagen fiir das Gebiet des Landkreises Northeim. Die dargestellten MaBnahmen
werden nach Ortlichkeit und Prioritdt fiir alle Netzhierarchien (liber- und regionale
Radwegeverbindungen) dargestellt.

Die MaBnahmen in der Tabelle MaBnahmen nach Netzhierarchie und Prioritat (Anlage 5)
werden differenziert dargestellt nach:

¢ Anlage einer straBenbegleitenden Radverkehrsanlage (Radweg oder Schutzstreifen)
e Verbreiterung der vorhandenen Radverkehrsanlage

e Verbesserung der Radverkehrsflihrung

e Belagsmangel beheben

e Verbesserung der Querungssituation

e Abbau von Barrieren
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Tab. 10: MaBnahmen an iiberregionalen Radverkehrsverbindungen (AR II)

Klassifizierung

MaBnahmen M“l‘““rge' Gemeinde Ortlichkeit im Prioritat
. Radwegenetz
LS LS s 40 Einbeck B 64 / K 644 Wannemiihle AR II PM 1
Oberflache
. B 64 Greene bis Abzweig der K
41 Einbeck T . AR II PM 1
46 Einbeck L 572 OD Driiber AR II PM 1
17 Einbeck Volksen, L 487 AR II PM 1
AT 13 Einbeck L 487. Nahe Kreiensen AR II PM 1
14 Einbeck Ippensen, L 487 Ecke K 648 AR II PM 1
16 Einbeck Volksen, L 487 AR II PM 1
15 Einbeck Garlebsen, L 487 AR II PM 1
18 Einbeck Ortseingang Einbeck, L 487 AR II PM 1
10 Einbeck B 64 / K 644 Wannemiihle AR II PM 1
Anlage von 22 Einbeck 'é lf:i rf“Radr“”d""eg S T AR TI PM 1
Mittelinseln 9
23 Einbeck L572 /B3 AR II PM 1
59 norten- Norten-Hardenberg, B 446 ARTI PM 1
Hardenberg
Umverlegung 88 Einbeck Einbeck, Benser StraBe AR II SM 1
Gem. Geh- und
Radweg in zwei 27 Bodenfelde Weserradweg bei Bodenfelde AR II SM 1
Richtungen
AT G 57 45 Northeim L 572 Ortslage Stockheim AR I SM 1
Benutzungspflicht
Markierung 47 Einbeck L 572 Bereich Immensen AR II PM 2
Anlage von Einbeck, Barumstr. / siidlich
Nlage 37 Einbeck Altendorfer Str. / Leine-Heide- AR II PM 2
Mittelinseln
Radweg.
Anlage
sitEte il 2 T 61 Dassel Wangelnstedt - Lithorst AR II SM 2
Radweg (gem. Geh-
und Radweg, Z2240)
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Tab. 11: MaBnahmen an regionalen Radverkehrsverbindungen (AR III)

Klassifizierung

MaBnahmen Ortlichkeit im Prioritét
. Radwegenetz
AIRES e 52 Northeim Edesheim, B 3 AR III PM 1
Mittelinseln
62 BT Litgenrode, Koppelweg B 446 AR III PM 1
Hardenberg !
o . Norten- Ortsausgang Liitgenrode Richtung
Hinweisschild 67 Hardenberg Hardegsen, B 446 AR III PM 1
Norten- Litgenrode, Untere Dorfstr., B
e Hardenberg 446 AR R
Norten- Zwischen Noérten-Hardenberg und
Gem. Geh- und " Hardenberg | Liitgenrode an der B446 AR e
Radweg in zwei - -
Richtungen 8 Northeim Entlang der.B3 zwischen Northeim AR TII SM 1
und Edesheim
78 E?]t('jzrl‘]b“rg B 247, Lindau - Strohkrug AR III SM 1
Anlage Kalefeld — Billerbeck — Bad
straBenbegleitender 78 Kalefeld Gandersheim AR III SM1
N e 2o B 248, Bshmerberg bis K 72 bei
und Radweg, Z240) , Bbhmerberg bis ei
91 Kalefeld Y EEE AR III SM 1
83 Uslar B 497 AR III SM 1
54 Uslar Bollensen AR III SM 1
Anlage Schutzstreifen
56 Uslar B 241, Bahnhofstr., Rosenstr. AR III SM 1
Anlage
straBenbegleitender - e
Radweg (gem. Geh- 58 Hardegsen Ellierode-Lodingsen AR III SM 2
und Radweg, Z240)

6 Fazit

Mit den vorliegenden Radwegekonzept 2015 fiir den Landkreis Northeim ist die Uberpriifung
des Radwegegesamtkonzeptes 1999 abgeschlossen. Ein zielgerichtetes Handeln ist somit fir
die Politik und die Verwaltung moglich. Das Personal und die Finanzen kdnnen somit
sparsam eingesetzt werden. Sinnvoll ist es auf jeden Fall, dieses Konzept auch politisch zu
beschlieBen, auch wenn die Radwegeférderung zukiinftig eingestellt werden sollte**. Die
vorgeschlagenen Handlungsempfehlungen flir die ({berregionalen und regionalen
Radverkehrsverbindungen sollten zeitnah umgesetzt werden, damit ein Verwaltungshandeln
abgestimmt erfolgen kann. Vor allem die Mangel der Prioritdt 1 sollten zligig behoben
werden. Aufbauend auf diesem Radwegekonzept kann die begonnene Wegweisung Uberpriift
und die Mangel beseitigt, aber auch fortgesetzt werden. Eine nicht mehr konforme FGSV —
Wegweisung sollte entfernt und die Qualitat der Schilder sténdig kontrolliert werden. In der
Karte 6 kdnnen die vorhandenen Wegweiserstandorte im Landkreis Northeim ersehen
werden. In Moringen und Hardegsen fehlen die Wegweiser komplett (siehe Karte 6:
Touristische Radrouten und Wegweiserstandorte).

2 Moénkemeyer, Niko, 2015: Gestrichen: Landkreis wird keine Radwege mehr férdern, Zeitungsartikel in der
Hessisch-Niedersachsischen Allgemeinen vom 04.12.2015
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An den Uberregionalen und regionalen Radverkehrsverbindungen sollten die
Fahrradabstellanlagen an Sehenswirdigkeiten, Arbeitsstatten, Schulen, Freizeit- und
Erholungszielen und Schwerpunkten, Verwaltungseinrichtungen/éffentlichen Einrichtungen
und DB-Haltestellen Gberprift und alte durch neue ersetzt werden.

Abb. 39 - 41: Mangel in der Wegweisung und Vorschlag fiir eine neue MTB-Wegweisung im
Naturpark- Solling-Vogler

Waldweg

Foto: Boregio, 2015 Foto: Boregio, 2015
-

PR A Hauptziel a 17

Q)

Unterziel 6.5 ,if' hﬁ
m i (5 @ Bundieg

‘ /h Einbeck 18 s
v

(s ¢

Fotos: Boregio, 2015
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Uberpriifung und Umsetzung der vorgeschlagenen Radwege aus dem
Radwegegesamtkonzept des Ingenieurbiiros Ludwig und Partner vom Marz 1999
und der ADFC-Prioritdten 2000 und 2011, (Stand: 22.01. 2015)
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Anlage 1: Uberpriifung und Umsetzung der vorgeschlagenen Radwege aus dem Radwegegesamtkonzept des Ingenieurbiiros
Ludwig und Partner vom Marz 1999 und der ADFC-Prioritdten 2000 und 2011, (Stand: 12.02. 2015)

-Bereich ,A"-
Bad Gandersheim, Kreiensen, Kalefeld

Lfd. Nr. Kurzbeschreibung des Umgesetzt bis AL

(Lfd. StraBe Stadt/Gemeinde In Planung Herr Schumann

Alt) Vorhabens 01/2015 (ja/nein)
Seboldshausen-
RW bis Abzweigung Hachenhausen, Bau ab 2015
Kreiensen — Bad Hachenhausen (bis moglich (Finanzierung noch
1 (1A) B 64 Gandersheim - StraBenbegleitender 2015) unklar)
Seesen reniieg B e . .
RW Kreiensen- Liickenschluss Wenzen-
Orxhausen (bis 2011) Kreiensen. Beginn ab 2016
maoglich.

Bad Gandersheim — Drei
Linden: Planung
abgeschlossen, Bau kann
erfolgen

Drei Linden — Sebexen: In
Planung, rechtliche
StraBenbegleitender Absicherung ab 2015
Radweg B 445

Echte-Kalefeld-
2 B 445 Sebexen-Bad

Gandersheim Sebexen-Kalefeld:

Planung abgeschlossen,
rechtliche Absicherung 2014
beantragt. Vorgesehene
Flihrung auf ehemaliger
Auetalbahn zwischen
Billerbeck und Kalefeld
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Lfd. Nr.

Kurzbeschreibung des

- Bereich , A" -

Umgesetzt bis

Nicht umgesetzt oder

Kommentar

(Lfd. StraBe Stadt/Gemeinde Vorhabens 01/2015 nicht notwendig In Planung I-I_err Sf:humann
J.\19) (ja/nein)

Brunshausen - StraBenbegleitender . o .
3 (9A) L 489 Ackenhausen Radweg nein Weiterhin notwendig
4 K 641 Heckenbeck — Bad StraBenbegleitender Schutzstreifen

Gandersheim Radweg als Liickenschluss | vorhanden (2013)

Sichere Kreuzung

5 B 64 Hebersiedlung (R1) - Sichere Radkreuzung \'/'velterh.ln notwendig,

Ackershausen Uberprifen der

Querungshilfen

6 (16A) K 639 Hachenhausen - Degkenerneuerung der sinnvoll Kann derzeit nicht

Harriehausen KreisstraBe umgesetzt werden

Harriehausen — - .

Schachtenbeck — StraBenbegleitender W'rfj YO S des'
7 K 637 KreisstraBenbaues nicht

Wrescherode — Bad Radweg .

- als notwendig angesehen.

Gandersheim

Wiershausen — . . Wird von Seiten des
8(19A) | K640 | Ellierode - Aggﬂﬂ:i';‘g L8387 [ KreisstraBenbaues nicht

Schachtenbeck 9 als notwendig angesehen.

’K‘[;‘c’;:;dn“[]g ddﬁggg[;‘f]r‘;‘;]te RW auf stillgelegter
WiWeg | Opperhausen — - . Wichtig: Bahnstrecke Bahnstrecke geplant.
: die Fernradwege Leine- .
9 (21A) K 649 Haieshausen — R1 ab . nein muss zum Radweg 2015/2016 soll
. . Heide-Radweg und
L 525 Leinebriicke Europaradweg R1 / D3- umgebaut werden Planfeststellung
P 9 abgeschlossen werden.
Route.
- Wiershausen — - .

10 WiWeg Sebexen - Kalefeld Einbettung in Rundtour vorhanden (2011)

Heckenbeck - Nutzung der KreisstraBe .
- S e Wahnemiihle als Radwanderweg 50
12 K 641 Heckenbeck - Nutzung der KreisstraBe i o.

Hilprechtshausen

als Radwanderweg
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StraBe

Stadt/Gemeinde

Kurzbeschreibung des

Vorhabens

- Bereich , A" -

Umgesetzt bis
einschlieBlich 2015

Nicht umgesetzt oder
nicht notwendig

In Planung

Kommentar
Herr Schumann

((CYLETD)
Kreiensen bis
Freden wurde der

v. Lfd. Nr. 12 Nutzuna der KreisstraBe Alternative ist auf dem LHR naturnah
13 K 642 Beulshausen - 9 Leine-Heide-Radweg ausgebaut,
. als Radwanderweg
Kreiensen vorhanden Alltagsverkehr kann
KreisstraBe nutzen
oder LHR
13.1 K 643 Heckenbeck - Nutzung der K 643 als i 0.
Beulshausen Radwanderweg
Anbindung Richtung
. Orxhausen - (R1) - Bentierode nach .
5 BN, Dreilinden Dreilinden tiber 5(C:
Wirtschaftsweg
Vorhanden (mit Durchaehende
1 Kreiensen — Einbeck | StraBenbegleitender Unterbrechnungen in urchgenend
5(28A) | L487 Flihrung ist nicht
(R1) Radweg L 487 OD Garlebsen und
umsetzbar.
Ippensen)
uiiE Ur_nfahrung der'Orte Hezr Eine Notwendigkeit muss Es kénnen noch
15.1 und Wirtschaftsweg; : .
. Ippensen - Garleben | .. . . vor Ort noch einmal keine Aussagen
(28.1A) Luicken- Luckenschliusse miissen epriift werden etroffen werden
schliisse gebaut werden 9ep ) 9 )
Salzderhelden — Sanierung der
16 K 522 Rittierode — Olxheim | Nutzung der K 522 und K | KreisstraBe von
K 649 — Haieshausen — 649 als Radwanderweg; Salzderhelden bis
Billerbeck Haieshausen ist erfolgt.
K 649 Rittierode — .
17 K652 | Ahlshausen - gl‘;té‘;zevge; KreisstraBen | ; o,
K618 Eboldshausen 9
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StraBBe

Stadt/Gemeinde

Kurzbeschreibung des
Vorhabens

StraBenbegleitender

- Bereich , A" -

Umgesetzt bis
einschlieBlich 2015

Nicht umgesetzt oder
nicht notwendig

In Planung

Biregic

oregio

80RO FUR A v

Kommentar
Herr Schumann

(ja/nein)

18 K 403 Kalefeld — B 445 Radweg an der K 403 ja
) Bei BAB 7 — Unterfiihrung .
. B .248 Olde.nrode B2 straBenbegleitender nein StraBenbegIeltenQIer Planfeststellung 2015
(38A) WiWeg Harriehausen Radweg Radweg notwendig
Alternative zum
19.1 WiWe Von Ifd. Nr. 19 - Liickenschluss: Radweg B nein Liickenschluss nicht
’ 9 Ildehausen 248 von Echte nach notwendig
Ildehausen geplant
. Bahnstrecke als
el L 525 Hlzazd - Alternative zum Radweg nein Planungsphase
(39A) Osterbruch
neben LandstraBe
Bahnstrecke als
Alternative zur
) Radwegeverbindung auf
(23?9'11 A) WiWeg ggg:;zr?usen vorhandenem vorhanden Planungsphase
’ Wirtschaftsweg,
straBenbegleitender
Radweg an K 652
Radwegeverbindung uber
. Billerbeck — R1 - vorhandenen
2l RLbEd Greene Wirtschaftsweg, der auch U e
auf dem R1 verlduft
Radwegeverbindung auf Verbindung iiber
21.1 Wiwe Kreiensen - Greene e Leine-Heide-
(40.1A) 9 Wirtschaftsweg und Radweg

parallel zur B 64
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StraBBe

Stadt/Gemeinde

Leinebriicke (R1) -

Kurzbeschreibung des
Vorhabens

Radwegeverbindung auf
vorhandenen LandstraBen,

- Bereich , A" -

Umgesetzt bis
einschlieB3lich 2015

Nicht umgesetzt oder
nicht notwendig

In Planung

Kommentar
Herr Schumann

(ja/nein)

= LBy Greene abgegrenzter Radweg nicht pomanden
notwendig
. StraBenbegleitender Radwe:
Radwegeverbindung auf nicht notwgen dig, neuer 9
WiWeg vorhandenen U
23 Greene - Erzhausen - Vorhanden Verlauf des Leine-Heide-
L 487 Wirtschaftswegen. An L 487 . -
. Radweg zwischen Kreiensen
straBenbegleitender Radweg und Freden
. Von Idf. Nr. 23 - Wirtschaftsweg kann fiir
e BiEE Bruchhof Radfahrer genutzt werden
Sgi?:hz;sen _ DB Radwegeverbindung auf
Strecke - vorhandenen Wirtschaftsweg,
24 WiWeg Beulshausen bzw Liickenschluss als Verbindung | Vorhanden
Leinetal in nérdl ’ Beulshausen bzw. Leinetal im
Richtung ’ nordlichen Bereich
Greene — Schwarze .
. i Radwegeverbindung auf vorh.
25 WiWeg 'Ilzlgitctﬁen An den Forstwirtschaftswegen Vorhanden
. Greene (Burg) - Verbindung zwischen Greene
Ze: BEL Garlebsen — Garlebsen HEET
WiWe Greene — Verbindung zwischen Ifd. Nr.
25.2 K 6619 Holtershausen - 25 nach Holtershausen und Vorhanden
Miihlenbeck Mihlenbeck
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- Bereich , A" -

. . . Kommentar
. Kurzbeschreibung des = Umgesetzt bis Nicht umgesetzt oder
StraBe | Stadt/Gemeinde Vorhabens einschlieBlich 2015 nicht notwendig L T g:;';‘if:)u mann
Verbindung zwischen
25.3 . POl e Greene iiber Ifd. 25 zur
WiWeg | Kéhlerhiitte — Hube A Vorhanden
. Hube bei Einbeck und zur
— Einbeck
Stadt
. Verbindung zwischen
iz Vop el [ 23 Greene (ber Ifd. 25 zum
25.4 GemStr. | Feriendorf . - Vorhanden
Feriendorf bei Negendorn
K 521 Negenborn - Volksen
nach Volksen
Verbindung zwischen
. Hube — Zollhaus — Greene (ber Ifd. 25 iber
& RS | ey die Hube zum Zollhaus | Yorhanden
bei Mihlenbeck
Verbindung auf
Von Ifd. Nr. 25.2 Wirtschaftswegen und
26 WiWeg | Aussiedlerdorf - der K 628. Vorhanden
Naensen StraBenbegleitender
Radweg nicht erforderlich
Radwegeverbindung auf
K 656 Naensen — Stroit — vorhandener KreisstraBBe,
& K 657 Brunsen — B 64/B 3 | straBenbegleitender VeI
Radweg nicht notwendig
Miihlenbeck — StraBenbegleitender
g B3 Kuventhal — Einbeck | Radweg VeI
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StraBe

Stadt/Gemeinde

Kurzbeschreibung des
Vorhabens

- Bereich , A" -

Umgesetzt bis
einschlieBlich 2015

Nicht umgesetzt oder
nicht notwendig

In Planung

Boregic

oregio

80RO FUR A v NG

Kommentar
Herr Schumann

(ja/nein)

Gehrenrode — Verbindung mit OT der
Wileg Neubautrasse (DB) Stadt Bad Gandersheim,
29 L486 Eyershausen — Flihrung auf Vorhanden
Ohlenrode - Wirtschaftswegen und
Dankelsheim L 486
Radwege weitestgehend
Einbeck — Immensen | vorhanden. Zwischen
— Slilbeck — Driiber — | Hollenstedt und dem
30 L 572 Stockheim — Radweg am Freizeitsee Vorhanden
Hollenstedt — Herstellung Liickenschluss
Northeim als straBenbegleitender
Radweg
Salzderhelden Zwischen Sglzderhelden
(Einbeck) — und Northeim entlang B 3
31 B3 durchgehend Vorhanden
e — straBenbegleitender
Edesheim - Northeim
Radweg vorhanden
StraBenbegleitender Derzeit wird der
32 B 248 Echte - Imbshausen Eﬁldweg . Bauchrecht__lle_gt e, B Grunderwerb
Uhrung auf Westseite ab 2015 mdglich o
der B 248. getatigt
. In Planung, rechtliche
33 B 248 Echte - Ildehausen Sarelier e izt Absicherung ab 2016,

Radweg

Bau ab 2017 mdglich
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- Bereich , A" -

. . . Kommentar
StraBBe Stadt/Gemeinde e T T, U_mgesc_etzt_bls N.'Cht umgeset_zt ST In Planung Herr Schumann
des Vorhabens einschlieBlich 2015 nicht notwendig . .
(ja/nein)
Vorentwurf, beidseitige in Planun
Schutzstreifen und 9 Planfeststellung
B2 Erneuerung der P EMGE e ruht, wegen
34 B 445 OD Echte g der Absicherung in 2014 + Weg
Ortsdurchfahrt; Bedenken der
Gem.Str. B erwartet, Bau ab Ende -
au von 2016 méglich Edliges
Linksabbiegespuren
35 B 64 Haghenhausen bis Liickenschluss In__PIgnung, Bau ab 2016
Kreisgrenze Goslar moglich
36 K 602 OD Sebexen Radverkehr auf Planfeststellung erledigt Derzeit im Bau
Fahrbahn
Radverkehr auf R ) (K (B2 1)
37 K 628 OD Naensen Fahrbahn (Vorentwurf) Planfeststellung liegt vor Naensen zum
Sportplatz, Bau 2015
233;32??;2?;‘"2 - Bahntrasse zw. Bad
38 L 489 Gehrenrode - Gander;helm und Vorhanden (2011)
L . Lamspringe
amspringe
.. Keine Alternativroute
EBINETEET) — StraBenbegleitender vorhanden und
39 B 248 Harzhorn -
Tidehausen Radweg zunehmender Verkehr
(ADFC 2011)
Ehem. Echte - StraBenbegleitender
. Bahnstrecke | Willershausen Radweg SRR (0L
. Gefahr durch hohes Kfz-
41 :g!ﬁgﬁ:gﬁ i gtargfveenbegleltender Tempo und Kurven Nutzung LHR
9 (ADFC 2011)
StraBenbegleitender StraBe wurde
. Radweg ist nicht ausgebaut,
42 Hillerse - Elvese ggda\?veenbegleltender notwendig. DTV- Werte Radfahrer nutzen
9 zwischen 1.100 - 1.600 WiWeg zw. Hillerse
Kfz/Tag. und Hockelheim
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(31A)

StraBle

WiWeg

Stadt/Gemeinde

Volksen - Rittierode

- Bereich , A" -

Kurzbeschreibung des
Vorhabens

Nutzung der Wirtschaftswege als
Radwege, Sanierung der
Leinebriicke

Umgesetzt bis
einschlieBlich
2015

Nicht umgesetzt oder

nicht notwendig IRy

Uberpriifung ob
Radwegeverbindung
notwendig ist

Kommentar
Herr Schumann
(ja/nein)

Leinebriicke wird
saniert, erst
Behelfsbriicke
Neubau 2018
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Stadt/Gemeinde

- Bereich ,B" —
Uslar, Bodenfelde

Kurzbeschreibung des
Vorhabens

Umgesetzt bis
einschlieBlich

Nicht umgesetzt oder
nicht notwendig

StraBenbegleitender
Radweg ist nicht

oregio

80RO FUR UND

Kommentar
Herr Schumann
(ja/nein)

In Planung

WilWeg Eﬁ)%i?g‘:::?:rg_ StraBenbegleitender Radweg, notwendig. Im Bereich
1(2B) L 561 (Hessen) - Verbindung liber Wirtschaftswege Bodenfelde wird der
Vernawahlshausen auf hessischem Gebiet Radfahrer auf dem
Weserradweg entlang
gefiihrt.
Muss bei der Stadt
Ehem. Uslar — Sollinger Durchgehende Verbindung auf . . Uslar gepriift
2 (78] Bahntrasse | Hiitte Bahntrasse AU Vel =Tuuel] werden, wie weit der
RW geht
Feldweg als Alternative zur
Steimke - Radwegefiihrung auf K 444, Grunderwerb

3 (18B) | Wiweg Schoningen Liickenschluss tiber sinnvoll getatigt, Baubeginn

bewirtschaftete Flachen, steht aus

Wirtschaftsweg ist auszubauen

Radwegeverbindung auf

. vorhandenem Wirtschaftsweg,

4 (19B) | WiWeg f/gr]ﬁ):rgﬂign_ Briickenbau und Liickenschluss als

Radwegeverbindung,

Wegeverbesserung

. Radwegeverbindung auf . .

4.1 . Schoningen - . Sinnvoll, doch zunachst
(19.1B) G Verliehaglsen vEiATHEr S SAREE s ElS Lfd. Nr. 4 ausreichend

Alternative
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StraBBe

Stadt/Gemeinde

Uslar — Schoningen

Kurzbeschreibung
des Vorhabens

- Bereich ,B" -

Umgesetzt bis
einschlie3lich 2015

Nicht umgesetzt oder
nicht notwendig

']E;‘<f””"‘=-r-

80RO FUR UND

Kommentar
Herr Schumann

(ja/nein)

In Planung

5(17B — Verliehausen — Durchgehende Stand unverandert
—21B) Offensen — Radwegeverbindung (2011)
Adelebsen
6 Ausbau des
_ Ehem. . ehemaligen
(N1e5uB) Bahndamm Nach Solingen Bahndamms nach vorhanden
Solingen
Bollensen — Nicht realisiert, dafiir RW
7 (8B - WiWe Gierswalde - Ausbau des an der B 241 von
9B) 9 . Wirtschaftsweges Gierswalde nach
Volpriehausen .
Volpriehausen
Die Radwegeverbindung
. wird als sinnvolle
8 (6B- Radwegebau in . L . .
7B) B 241 Bollensen Bollensen / B 241 Nicht realisiert Verbindung im
Radwegenetz
aufgenommen.
] _ StraBenbegleitender Sollte realisiert werden
2 SRR = BEF | opteres (ADFC 2000 und 2011)
. Sollte realisiert werden
Uslar Mitte zum Vorschlag: .
= Bahnhof Schutzstreifen nein (AT v HRIRE

2011)
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- Bereich ,C" -

Stadt/Gemeinde

Kurzbeschreibung
des Vorhabens

Katlenburg-Lindau

Umgesetzt bis
einschlieBlich 2015

Nicht umgesetzt oder
nicht notwendig

In Planung

Kommentar
Herr Schumann

(ja/nein)

. ) StraBenbegleitender Planfeststellung in 2014,
LG | By LTl = WU Radweg bis Strohkrug Bau ab 2016 mdglich
Katlenburg — Suterode
straBenbegleitender
2 K 141 Katlenburg — Radweg geplant, i?r%tﬂggelgigsggfrg Abschnitt Katlenburg — Bau 2015 StraBe
(36C) Suterode — Sudheim | Suterode — Sudheim 9 Suterode geplant und Radweg
Radweg vorhanden
vorhandener
KreisstraBe
Lindau — Gillersheim
3 Lindau — Gillersheim straBenbegleitender. Stand unverandert, wichtige
K416 Radweg, Gillersheim — Alltagsverbindung z.B. zum Bau RW 2016
(420) - Renshausen
Renshausen vorh. Schulzentrum
StraBe
4 Gem Katlenburg — Radwegverbindung Laut Herrn Risch (Hauptamt
46C) | Str ’ Albrechtshausen - auf vorhandener Vorhanden Katlenburg) kein
) Lindau Gemeinde Str. Sanierungsbedarf erforderlich
Wegezustand obliegt der
5 Radwegverbindung Feldmarksgenossenschaft.
(470) WiWeg Lindau - Wulften auf vorhandenen Vorhanden Teilweise miisste der Weg
Wirtschaftswegen ausgebessert werden (Hr.
Risch).
Langenholtensen - Radweg bis
6 . .. Wiebrechtshausen, Baurecht liegt vor, Bau
B 248 Wiebrechtshausen - | Luickenschluss - o
(18C) Abzweig Denkershausen ab 2015 mdglich.
Imbshausen - Echte
gebaut. (2011)
7 Rhume- | Elvershausen - Entscharfung der
(160) radweg Hammenstedt gefahrlichen Passagen Umgesetzb(2071)
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Stadt/Gemeinde

- Bereich ,D" -

Hardegsen, Nérten-Hardenberg

Kurzbeschreibung
des Vorhabens

Nicht umgesetzt

Umgesetzt bis oder nicht

einschlieB3lich 2015

In Planung

80RO FUR UND

Kommentar

Herr Schumann

OrEEIU

notwendig (ja/nein)
Hardegsen —
Hevensen —
WiWeg Wolbrechtshausen — O"rtsdurchfa.hrt "
1(1D) . Litgenrode: nein
Gem. Str. Litgenrode — .
" Radfahrstreifen fehlen.
Norten-Hardenberg -
Reyershausen
WiWeg Zum Teil
K 425 .. StraBenbegleitender .
WiWeg Norten-Hardenberg Radweg erforderlich. Schutzstrelfen
2 . — Behrensen — . . zwischen
Norten- nein Keine Planung .
(21D) GroBenrode — Lutgenrode und
Hardenberg Morinaen Radweg nur auf ganzer Behrensen
K 420 9 Lange Moringen —
BAB 7 Litgenrode sinnvoll.
. Radweg Moringen —
3 B 241 Moringen - I;tur gﬁi?}f:liiie?:zer i Hardegsen: Baurecht liegt | Bau 2013
(28D) | WiWeg Lutterhausen 9 J vor, Luckenschluss (ca. abgeschlossen
Radweg.
350 m)
Radweg Lutterhausen Liickenschluss Radwegefiihrung von
Gem.- nach Hardegsen Lutterhausen — Hardegsen Uber Uslar bis
4 VerbWeg Lutterhausen - fortsetzen, - zur Kreisgrenze Richtung
- . Hardegsen in 2013 o
(29D) Hardegsen Alternativroute wird entlang der B 241 Beverungen soll zukinftig
B 241 maoglicherweise trotz 9 ein Konzept erstellt

Steigung umgesetzt.

umgesetzt

werden
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Stadt/Gemeinde

Kurzbeschreibung d.

Vorhabens

- Bereich ,D" -

Umgesetzt bis
einschlieBlich 2015

Nicht umgesetzt oder
nicht notwendig

In Planung

80RO FUR UND

Kommentar
Herr Schumann

(ja/nein)

5 (30D Ellierode — StraBenbegleitender Nicht realisiert
+ 35D) Hettensen Radweg ’
6 Gladebeck — StraBenbegleitender Nicht realisiert
(17D) Hardegsen Radweg )
7 (12D Parensen — Norten- StraBenbegleitender itz up_er Litgenrode
nach Noérten-Hardenberg
—13D) Hardenberg Radweg .
sinnvoller.
8 . Nicht realisiert n
@ (s | Poremc | leegetendsr
Neu) 9 9 (2000).
9 Bovenden (iber Verlegung des Leine-
(19D) Marienstein Heide-Radweges YRR (UL
10 Gem. Hardegsen- Radwegeverbindung
(31D) VerbWeg | Lichtenborn auf bestehendem Weg aEREEn (2L
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Stadt/Gemeinde

Kurzbeschreibung d.
Vorhabens

StraBenbegleitender
Radweg an L 580 und

- Bereich ,E" -

Dassel, Moringen

Umgesetzt bis
einschlielich 2015

Nicht umgesetzt oder
nicht notwendig

Stand unverandert
(ADFC 2011)

In Planung

Boregic

oregio

BURO FUR

Kommentar
Herr Schumann

(ja/nein)

Juliusmihle bis

Dassel — . Bahntrasse kann genutzt -
1(1E) | L580 Markoldendorf - 50?;1’ thigfg:;g'ggung nein werden; es gibt eine Eg]hb:t(;l;sz:f
Einbeck . . . Alternative Uber den
Uber Juliusmiihle nach Europaradweg R 1/D3 Planfeststellung 2015
Einbeck zur B 3 Routz 9
Dassel — Mackensen Radwegeverbindung
2 (4E- _ Heinade auf bestehendem Weg, | Nein: Radverbindung Stand unverandert;
Neu) WiWeg (Landkreis wichtige regionale wurde im Radwegenetz Wichtige regionale
. Verbindung berticksichtigt. Radverkehrsverbindung.
Holzminden) (ADFC 2011)
Markoldendorf —
Hoppensen — . Situation ist gefahrlich,
3 (6E) | L547 Lauenberg — g:g‘?vznb:r?tlgaengesrw nein Stand unverandert
Fredelsloh — 9 9 (ADFC 2011)
Moringen
Eﬁﬁfﬁ:e\:g;r(]zf) ; Radwegeverbindung
GemsStr Ellensen — auf bestehendem Weg, | Nein. Radwegeverbindung Stand unverandert Hullersen nach
4 (8E) K511 ’ M straBenbegleitender wurde im Radwegenetz Einbeck Radweg
arkoldendorf — Rad " K511, | beriicksichtiat (ADFC 2011) hand
Holtensen — adweg entlang , erlcksichtigt. vorhanden

Hullersen — Einbeck

Umplanung Radweg R1

58




st i dnt i i St Biregio

Anlagen

BURO FUR

StraBBe

Stadt/Gemeinde

Kurzbeschreibung d.

- Bereich ,E" -

Umgesetzt bis

Nicht umgesetzt oder

In Planung

Kommentar
Herr Schumann

Vorhabens einschlieBlich 2015 nicht notwendig . .
(ja/nein)
. . Radwegeverbindung
5 Caism, | MenEgen auf bestehendem Weg. . .
L 547 Oldenrode - - nein sinnvoll
(33E) Wile Fredelsloh StraBenbegleitender
9 Radweg entlang L 547
_ Umsetzung sinnvoll, viel
3 VLR StraBenbegleitender Verkehr auf kurvenreicher
(33E- | L547 Fredelsloh -
Radweg Strecke vorhanden (ADFC
Neu) Lauenberg 2011)
Eimen — Wenzen — StraBenbegleitender Abschnitt Eimen -
6 B 64 Brunsen — Greene - 9 Wenzen in der
. Radweg
Kreiensen Planfeststellung
ADFC (2011) fordert
. Liickenschliisse Abschnitt .
6.1 B 64 Wenzen - Kreiensen (Bereich E-A) L In Planung (LK Northeim)
Kreiensen
Ausbau in OD Wenzen
7 B 64 Wenzen mit beidseitigem Geh- || 0o nde
und Radweg wird
durchgefiihrt.
8 1549 | Dassels straBenbegleitender Stand unverandert (2011)
Relliehausen Radweg
Odagsen — Sollte realisiert werden
9 95 StraBenbegleitender (ADFC 2011), weil das .
K 503 Edemissen — Iber - Keine Planung
(35E) Mori Radweg Verkehrsaufkommen sehr
oringen .
hoch ist.
Moringen —
Holtensen — . Weiterbau bis Behrensen Behrensen-
10 . _ StraBenbegleitender Radweg Holtensen — . -
(21D) WiWeg GroBenrode Radweg GroBenrode vorhanden. und Lutg_enrode Lutgenrodt_a
Behrensen - notwendig. Schutzstreifen
Litgenrode
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Oregl

Anlage 2: DTV-Werte an Bundes-, Landes- und KreisstraBen im Landkreis

MeBzeitraum LI

Northeim (2010)

StraBBe ‘ MeBorte

(Kfz/24h)

B3 In Richtung B 3/L 590 Stroit und in Richtung B 3 B 64 Brunsen 2010 5.699
In Richtung B 3/B 446 siidwestl. Nérten-Hardenberg und in

g9 Richtung B 3/K 1 westlich Bovenden AL HeHI
In Richtung B 64/L 487 und in Richtung B 64/K 645 slidwestlich von

260 Bad Gandersheim 20 7S

B 241 In RICht.l-Jng B 241 Grenze NI-NW und in die Richtung B 241/B 497 2010 1.913
OD Schénhagen
In Richtung B 241 Zufahrt Sportanlagen und in die Richtung B

B2 247/B 241 Einmiindung Katlenburg 20 1l

B 247 In Richtung B 247/L 523 Bilshausen und in Richtung B 247/B 241 2010 5196
Katlenburg-Lindau

B 248 In Richtung B 248/B 241 OD Northeim und in Richtung K 409/B 248 2010 4.680
Lagershausen

B 445 In Richtung AS Echte (68) und in Richtung B 445/K 616 Kalefeld 2010 6.102

B 446 In" Richtung AS Nérten-Hardenberg und in Richtung B 3/B 446 2010 15.124
Noérten-Hardenberg

B 497 INneE;];hut:ng B 241/B 497 Schonhagen und in Richtung B 497/L 549 2010 3133

StraBe ‘ MeBorte

MeBzeitraum Ly

(Kfz/24h)

L 487 In Ric_:htung L 592 Ippensen und in Richtung Kreuz Grims/Barumstr. 2010 4.033
OD Einbeck
In Richtung K 632 nérdlich Gandersheim und in Richtung L 486
L 489 Dankelsheim 2010 3.736
L 554 In Rlchtung L 444 OD Schoningen und in Richtung L 534 2010 4.233
Verliehausen
L 572 In Richtung B 3 OD Northeim und in Richtung K 406 Hollenstedt 2010 5593
. DTV
StraBBe MeBorte MeBzeitraum (Kfz/24h)
K 403 In Richtung K 618 OD Eboldshausen und in Richtung B 445 2010 1.970
Kalefeld
K 406 In Richtung B 241 A7-Hockelheim und in Richtung L 572 2010 2.233
Hollenstedt
In Richtung B 241 OD Katlenburg und in Richtung B 248
Ko Imbshausen-Wiebrechtshausen 2O e
K 410 In Richtung B 241 Hammenstedt und in Richtung K 409 2010 708
Elvershausen
In Richtung K 416 OD Gillersheim und in Richtung B 247 OD
K 413 Katlenburg 2010 1.527
K 414 In Richtung K 421 OU Sudheim und in Richtung B 247 OD 2010 2.445
Katlenburg
K 415 Ir_1 Rlchtung K 421 OD Bishausen und in Richtung B 446 6stlich 2010 497
Billingshausen
In Richtung B 446 OD Norten-Hardenberg und in Richtung K 421
K 415 OD Bishausen 2010 3.121
K 416 Iq RlchtL_lng B 446/K3-Holzenrode und in Richtung K 413 OD 2010 1.431
Gillersheim
In Richtung B 446 neben AS A7 Noérten-Hardenberg und in
ey Richtung K 421 Hillerse 20 o127
K421 In Richtung K 415 Bishausen und in Richtung K 414 OU Sudheim | 2010 812
K 421 In Richtung K 421 OU Sudheim und in Richtung B 3 OU Sudheim 2010 2.869
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. DTV

StraBe ‘ MeBorte MeBzeitraum (Kfz/24h)

K 424 In Richtung B 446 Liitgenrode und in Richtung K 425 OD 2010 2.783
GroBenrode

K 425 In Richtung B 241 OD Moringen und in Richtung K 424 OD 2010 2.239
GroBenrode

K 426 Ir_! R_|chtung B 4f}6 Wolbrechtshausen und in Richtung B 241 2010 881
sudlich von Moringen

K 427 In Rlchtl_,lng OD Blankenhagen und in Richtung B 241 stidwestlich 2010 322
von Moringen

K 428 In Richtung K 435 Espol und in Richtung L 547 Moringen 2010 1.280

K431 In Richtung B 241 OD Volpriehausen und in Richtung K 435 Espol | 2010 1.364

K 432 In Richtung B 241 OD Volpriehausen und in Richtung B 241 2010 972
Schlarpe

K 434 IHnaIrisltc:tung L 557 Hettensen-Ellierode und in Richtung L 556 OD 2010 966

K 435 In Richtung B 241 Hardegsen und in Richtung L 547 OD 2010 270
Fredelsloh

K 444 In_Rlchtung L 554 OD Schoningen und in Richtung K 449 Uslar- 2010 2.698
Wiensen

K 445 Iq Richtung B 241 OD Uslar und in Richtung K 446 OD 2010 878
Dinkelhausen

K 446 In Richtung L 548 Eschershausen und in Richtung B 241 OD 2010 447
Bollensen

K 447 In Richtung Weserfahre zur B 80 OD Wahmbeck und in Richtung 2010 1.160
L 551 Bodenfelde

K 449 In Richtung K 444 Uslar und in Richtung B 241 OD Uslar 2010 7.566

K 503 IE?nﬁlec:IEung B3 Einbeck und in Richtung K 516 OD Edemissen bei 2010 980
In Richtung K 516 OD Edemissen bei Einbeck und in Richtung B

K ELE 241/L 547 OD Moringen AU el

K 504 Ir_1 Richtung L 547 OD Hoppensen und in Richtung L 580 OD 2010 670
Eilensen
In Richtung K 503 stidlich von Edemissen bei Einbeck und in

8l Richtung L 572 Siilbeck AU e
In Richtung K 503 siidlich von Edemissen bei Einbeck und in

s Richtung L 572 Driber AU &

K 507 In Rlchtun_g L 572 _Stpckhelm und in Richtung K 503 Iber stdlich 2010 626
von Edemissen bei Einbeck

K 510 In Richtung K 516 Dassensen und in Richtung L 547 Hoppensen 2010 1.952

K511 In Richtung AS B 3/L 580/K 511 Einbeck und in Richtung L 547 2010 1.519
OD Markoldendorf

K 512 Ir_1 Richtung L 548 OD Relliechausen und in Richtung K 513 2010 909
Sievershausen

K 513 Ir_1 Richtung L 548 OD Dassel und in Richtung K 512 2010 1.255
Sievershausen

K515 In Richtung L 580 OD Eilensen und in Richtung K 526 Erichsburg 2010 735

K516 In Richtung K 503 OD Edemissen und in Richtung K 510 2010 293
Dassensen

K 517 In Richtung L 580 OD Markoldendorf und in Richtung L 546 OD 2010 630
Amelsen

K 518 In Richtung L 546 OD Vardeilsen und in Richtung K 517 OD 2010 325
Rengershausen

K 522 Ir) Rlchtung K 524 Salzderhelden und in Richtung K 649 OD 2010 942
Rittierode

K 523 In Richtung K 510 Pinkler und in Richtung K 516 OD Rotenkirchen | 2010 487

K 525 In _Rlchtung K 526 OD Erichsburg und in Richtung K 529 OD 2010 276
Deitersen
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‘ MeBzeitraum Ly

StraBBe (Kfz/24h)

K 526 Ir_m_ Richtung K 515 OD Erichsburg und in Richtung L 546 OD 2010 623
Luthorst

K 527 In Richtung B 64 OD Wenzen und in Richtung B 3 Kuventhal 2010 838

K 528 In _Rlchtung L 580 westl Markoldendorf und in Richtung K 525 OD 2010 642
Deitersen

K 530 In Rlc_htung L 572 Immensen und in Richtung K 503 OD 2010 872
Edemissen

K 531 IDnasRslgrtung L 547 OD Markoldendorf und in Richtung L 549 OD 2010 5.435

K 602 In'Richtung B 248 Oldenrode und in Richtung L 525 OD 2010 1.273
Willershausen

K617 In Richtung B 64 Wrescherode und in Richtung B 248 Ildehausen | 2010 1.045

K 618 In Richtung K 652 Hohnstedt-Ahlshausen und in Richtung K 403 2010 263
Eboldshausen

K 627 In Rl_chtung K 651 OD Billerbeck und in Richtung B 445 2010 670
Bentierode

K 628 In Richtung B 64 westl. von Greene und in Richtung B 3 Naensen | 2010 1.262

K 629 In Richtung K 635 OD Altgandersheim und in Richtung L 489 OD 2010 254
Gehrenrode

K 632 In Rlchtung L 489 Bad Gandersheim und in Richtung L 486 2010 526
Dankelsheim

K 633 In Richtung K 632 Bad Gandersheim und in Richtung L 489 2010 363
Ackenhausen

K 640 In_Rlchtung K 617 Domane Schachtenbeck und in Richtung K 602 2010 343
Wiershausen
In Richtung AS B 64 Bad Gandersheim-Siid und in Richtung K 644

(e OD Heckenbeck AU —
In Richtung AS B 64 Bad Gandersheim-Sid und in Richtung

K&t Moritzstr. OD Bad Gandersheim 20 7ullZB

K 642 In Richtung B 64 OD Kreiensen und in Richtung K 643 OD 2010 459
Beulshausen

K 649 In Rlchtung K 522 OD Rittierode und in Richtung L 592 2010 637
Haieshausen

K 651 In Richtung B 64 OD Kreiensen und in Richtung L 592 Billerbeck 2010 2.647

K 652 In Richtung K 649 OD Ahlshausen und in Richtung L 592 2010 607
Opperhausen

K 656 In Richtung B 3 Naensen und in Richtung L 590 OD Stroit 2010 271

K 657 In Richtung L 590 OD Stroit und in Richtung B 64 Brunsen 2010 410

K 658 II\lno:’ic:chtung K 659 Bartshausen und in Richtung AS B3 Einbeck- 2010 1.677

Quelle: NLStBV, Bad Gandersheim, 2010
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Anlage 3: Unternehmen ab 100 Beschaftigten im Landkreis Northeim
Anzahl der

Branche Unternehmen ort Beschiftigten
Handel mit Kraftwagen mit einem .
Gesamtgewicht von mehr als 3,5 t Autohaus Siebrecht GmbH Uslar 100
Bautischlerei und -schlosserei Harjes GmbH Einbeck 100
Oberflachenveredlung und .
Warmebehandlung mbw GmbH Metallveredelung Einbeck 100
Kreditinstitute des Genossenschaftssektors | Volksbank Solling eG Hardegsen 101
Unternehmensberatung mod GmbH & Co. KG Einbeck 102
Herstellung von Apfelwein und anderen | p pemuth GmbH & Co. kG Katlenburg-Lindau 104
Fruchtweinen
USRI VBl (i) STt = ELSTEIN-WERK GmbH & Co. KG | Northeim 105
Baukeramik
Sp!elhallen W] E5 e Rhumepark Entertainment KG Katlenburg-Lindau 105
Spielautomaten
Herstellung von Spirituosen Hardenberg-Wilthen AG Norten-Hardenberg 107
Herstellung von Frucht- und Ayl
Gemiiseséften Beckers Bester GmbH Noérten-Hardenberg 109
Herstellung von Metallerzeugnissen Klenke GmbH Northeim 110
GroBhandel mit Bergwerks-, Bau- und L . .
. Kurt Kénig Baumaschinen GmbH Einbeck 110
Kreditinstitute des Genossenschaftssektors | Volksbank eG in Einbeck Einbeck 111
EEeeles ZAD Zentraler Abrechnungs-Dienst s 116

GmbH
Pflegeheime Emmermann Alten- und Pflegeheim Uslar 120
GmbH
GroBhandel mit Obst, Gemiise und Fruchthof Northeim GmbH & Co. .
Northeim 120
Kartoffeln KG
Herstellung von Armaturen a. n. g. Rohde AG Norten-Hardenberg 120
Handel mit Kraftwagen Riebold-Rdsner-Raith GmbH Northeim 121
Herstellung von gewebter Oberbekleidung .
fiir Damen und Madchen Gerke & Sohne GmbH Uslar 130
Kokerei proFagus GmbH Bodenfelde 130
Herstellung von nicht elektrischen Mess-,
Kontroll-, Navigations- u. a. Instrumenten | Whatman GmbH Dassel 130
und Vorrichtungen
. . . EisengieBerei O. Gattermann

EisengieBereien GmbH & Co. KG Dassel 140
Herstell_ung von Press-, Zieh- und UMFOTEC GmbH Northeim 146
Stanzteilen
;':::Ei”””g von Papier, Pappe und Waren | ..o iihle FineArt GmbH Dassel 147
Befristete Uberlassung von Arbeitskréften A & S Zeitarbeit GmbH Northeim 150
Herstellung von sonstigen nicht
wirtschaftszweigspezifischen Maschinen ETT Verpackungstechnik GmbH Moringen 150
a.n.g.
Einzelhandel mit Blumen, Pflanzen, . .
Samereien und Diingemitteln Holland Blumen Discount Northeim 150
Apotheken Rats-Apotheke Uslar Uslar 150
GroBhandel mit Tabakwaren Tabakwaren Union GmbH & Co. KG | Norten-Hardenberg 150
Gliterbeférderung im StraBenverkehr VTS Reinhard Schréter GmbH Hardegsen 160
Kreditinstitute des Genossenschaftssektors | Volksbank Gottingen eG Northeim 164
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Branche

Unternehmen

Anzahl der

Beschaftigten

Einzelhandel mit Mobeln,

Einrichtungsgegenstdnden und sonstigem Poco Domane GmbH Hardegsen 165

Hausrat

Herstellung von Papier, Karton und Pappe gﬁmﬁ EARCIRCHEIRAcKoEy Dassel 176

Herstellung von Kabeln und elektrischem Norbert Kordes Kabel und Uslar 180

Installationsmaterial Leitungen GmbH u. Co. KG

Sonstige f_re|beruf_||<_:he,_W|ssenschaftllche HKS Sicherheitsservice GmbH Hardegsen 194

und technische Tatigkeiten a. n. g.

Herstellung von Bier Einbecker Brauhaus AG Einbeck 199

Herstellung von Verpackungsmitteln aus Rebel-Kunststoffe GmbH Northeim 200

Kunststoffen

Krankenhauser HELIOS Klinik Bad Gandersheim Bad Ganderheim 220

Herstellung von Teilen und Zubehér fiir Dura Automotive Systems Einbeck .

Kraftwagen GmbH ElzEEs =

Beteiligungsgesellschaften Thimm Display GmbH & Co. KG Northeim 246

Herstellung von Gummi- und ContiTech-Vibration-Control GmbH | Northeim 250

Kunststoffwaren

H.e el VT SEE 2 Gl A R Wilvorst-Herrenmoden GmbH Northeim 250

fiir Herren und Knaben

Herstellung von Platten, Folien, LOROWERK K.H. Vahlbrauk GmbH Bad Gandersheim 257

Schlduchen und Profilen aus Kunststoffen & Co. KG

Herstellung von Kunststoffen in . .

Primarformen RKW SE Business Unit Echte Kalefeld 277

Reparatur von Geraten der

Unterhaltungselektronik Robert Bosch GmbH Kalefeld 282

Herstellung von kalte- und lufttechnischen | Piller Blowers & Compressors 3

Erzeugnissen, nicht fiir den Haushalt GmbH ST B

Herstellung von Lagern, Getrieben, .

Zahnradern und Antriebselementen Rtz el Ehls Elnsze < Sy

Plegeheime Tilch - Ganzheitliche Pflege und Northeim 300
Betreuung

Krankenhduser (ohne Hochschulkliniken, . . . .

Vorsorge- und Rehabilitationskliniken) i gz s sz < s

. Demag Cranes & Components

Maschinenbau GmbH Uslar 310

Kreditinstitute des Sparkassensektors Kreis-Sparkasse Northeim Northeim 375

Vermittlung und Uberlassung von o .

Arbeitskraften Kénig GmbH & Co. KG Moringen 380

Allgemeine Gebdudereinigung Proclean Gebaudedienste GmbH Einbeck 380

Pflegeheime gl\b/ert-Schweltzer Familienwerk Uslar 385

Herstellung von Matratzen Breckle GmbH Northeim 400

Herstellung von elektrischen Lampen und Auer Lighting GmbH Bad Gandersheim 425

Leuchten

= . - . Polizeiinspektion .

Offentliche Sicherheit und Ordnung Northeim/Osterode Northeim 440
Williams Lea Direkt Marketing .

Werbeagenturen Solution GmbH Einbeck 440

Offentliche Sicherheit und Ordnung Stadt Northeim Northeim 450

Herstellung und Runderneuerung von . .

Bereifungen Conti Tech Schlauch GmbH Northeim 490

Herstellung von Kunststoffen in ContiTech Elastomer- .

Primarformen Beschichtungen GmbH ez L

Herstellung von Teilen und Zubehdor fiir A. Kayser Automotive Systems Einbeck 600

Kraftwagen GmbH
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Branche Unternehmen B::czl1aﬁl}lti:;:;n
Herstellung von chemischen Erzeugnissen gcr::I;il:ll'ech-Transportbandsysteme Northeim 630
Krankenhduser (ohne_ !-Ioc.hscht.-llk-liniken, HELIO$ Albert-Schweitzer Klinik Northeim 683
Vorsorge- und Rehabilitationskliniken) Northeim
gaerrasai"ung von Papier, Pappe und Waren | y1vv THE HIGHPACK GROUP Northeim 700
Anbau von Getreide (ohne Reis), KWS Saat AG Einbeck 1.100

Hiilsenfriichten und Olsaaten

Quelle: Landkreis Northeim, Abteilung Wirtschaftsforderung, 2015.
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Anlage 4: Anschreiben an die Biirgermeister/innen und Ansprechpartner fiir
Radverkehr im Landkreis Northeim

/—\,A

.0 e 2

Bilro fir Stadt- und Regionalentwicklung

Boregio « HumboldtstraBe 21 « D-38106 Braunschweig Tourismus

Firma Freiraumentwicklung

Name Stadt- u. Regionalentwicklung
StraBe
PLZ Ort

Braunschweig, 13. Januar 2015

Radwegekonzept 2015 fiir den Landkreis Northeim

Sehr geehrter Herr / Sehr geehrte Frau...,
Sehr geehrter Herr Biurgermeister /Sehr geehrte Frau Blrgermeisterin ...,

im Auftrag des Landkreises Northeim (Ansprechperson: Herr Schumann) arbeiten wir aktuell an der
Fortfiihrung des Radwegekonzepts aus dem Jahr 1999. Dazu soll ein Radwegenetz erarbeitet,
abgestimmt, die Radwegeplanungen (Alltag und Freizeit) aktualisiert und Uberpriift werden. Nach der
Bewertung des Bestandes sollen entsprechende Handlungsempfehlungen formuliert werden. Aus
diesem Grund bitten wir Sie um Unterstlitzung bitten.

Im Rahmen dieser Auftragsbearbeitung mdchten wir gerne wissen, ob Sie uns tber das vorhandene
Radwegenetz in Ihrer Gemeinde Auskunft geben kénnen. Welche neuen Radwegeverbindungen
(Freizeit und Alltag) sind z. B. dringend notwendig oder welche Mangel oder Gefahrenpunkte sind
dringend zu beheben. Hilfreich ware eine Darstellung in einer Karte oder eine genaue Beschreibung,
sofern mdglich. Diese kdnnen Sie uns gern digital oder auch per Post tibermitteln. Auch Hinweise auf
vorhandene Radverkehrskonzepte wiirden uns sehr helfen.

Wir sind das Planungsbiiro Boregio aus Braunschweig und haben schon das Radverkehrskonzept 2011
fiir den Landkreis Northeim erarbeitet. Auf dieser Grundlage kénnen wir sehr gut weiterarbeiten.
Nahere Informationen Uber unser Biiro erfahren Sie unter www.boeregio.de.

Ich bedanke mich im Voraus recht herzlich bei Ihnen und freue mich auf Ihre Riickmeldung.
Bei Fragen stehe ich gern zur Verfligung.

Mit freundlichen GriiBen

S. Ul br

Sandra Ulbricht

Dr. Ing. Dipl. Hdl. Dipl. Btrw. Tel +49(0)531/2371455 Arbeitsbereiche Volkswagen Bank

Rainer Mihlnickel Fax +49(0)531/2371799 - Tourismus Braunschweig

Geschaftsfiihrer Internet - Freiraumentwicklung IBAN:DE17270200001511036723
HumboldtstraBe 21 info@boeregio.de - Stadt- u. BIC: VOWADE2BXXX

D - 38106 Braunschweig www.boeregio.de Regionalentwicklung USt-Id DE-1313012774
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Biiro fir Stadt- und Regionalentwicklung
Tourismus
Boregio « HumboldtstraBe 21 « D-38106 Braunschweig Freiraumentwicklung
Stadt- u. Regionalentwicklung

Braunschweig, 17. September 2015

Radwegekonzept 2015 fiir den Landkreis Northeim

Sehr geehrter Damen und Herren,

im Auftrag des Landkreises Northeim arbeiten wir aktuell an der Fortfiihrung des
Radwegegesamtkonzepts aus dem Jahr 1999. Dazu erarbeiten wir ein Radwegenetz, in dem die
vorhandenen Radwegeplanungen (Alltag und Freizeit) dargestellt, bewertet und weiter entwickelt
werden. Nach der Bewertung des Bestandes sollen entsprechende Handlungsempfehlungen formuliert
und mit Thnen am 24.09.2015 diskutiert werden. In Vorbereitung auf diese Veranstaltung schicken
wir Ihnen folgende Karten zu:

Karte 1: Zentralitat

Karte 2: Wunschliniennetz

Karte 3: StraBenklassifizierung mit DTV-Werten

Karte 4: Radwegenetz

Karte 5: Mangelerfassung im Radwegenetz (Tabelle Mdngel im Radwegenetz 2015)
Karte 6: Touristische Radwege und Wegweiserstandorte

Es ware sehr hilfreich, wenn Sie unsere Unterlagen durchsehen und uns eine Riickmeldung geben. Zu
Beginn der Veranstaltung werden wir die bisherigen Planungen und Handlungsempfehlungen
ausfiihrlich vorstellen. Falls Sie Fragen haben, kénnen Sie uns gern anrufen.

Vielen Dank noch einmal nachtraglich fiir Ihre Riickmeldungen im 1. Halbjahr zum geplanten
Radwegenetz im Landkreis Northeim.

Mit freundlichen GriiBen

\S uvc,“,\ o <

Sandra Ulbricht

Dr. Ing. Dipl. Hdl. Dipl. Btrw. Tel +49(0)531/2371455 Arbeitsbereiche Volkswagen Bank

Rainer Miihinickel Fax +49(0)531/2371799 - Tourismus Braunschweig

Geschaftsfiihrer Internet - Freiraumentwicklung IBAN:DE17270200001511036723
HumboldtstraBe 21 info@boeregio.de - Stadt- u. BIC: VOWADE2BXXX

D - 38106 Braunschweig www.boeregio.de Regionalentwicklung USt-Id DE-1313012774
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Anlage 5: MaBnahmen nach Netzhierarchie und Prioritat

MaBnahmen a Gemeinde Ortlichkeit Klassifizierung Prioritat

im
Radwegenetz

Anlage von StraBBenbegleitenden Radverkehrsanlagen
78 Katlenburg B 247, Lindau - Strohkrug AR IIT SM1
Lindau
75 Katlenburg K 416 von Katlenburg bis AR IV SM1
Lindau Gillersheim
76 Katlenburg Katlenburg — Suterode - Sudheim AR IV SM 2
Lindau
78 Kalefeld Kalefeld — Billerbeck — Bad AR III SM1
Gandersheim
91 Kalefeld B 248, Bohmerberg bis K 72 bei AR III SM1
Harriehausen
80 Kalefeld B 248, Echte bis Imbshausen AR 1V SM1
90 Kalefeld B 248, Echte bis Bohmerberg AR IV SM 2
83 Uslar B 497 AR III SM 1
61 Dassel Wangelnstedt - Lithorst AR II SM 2
72 Dassel L 548 AR IV SM 2
63 Dassel Zwischen Lithorst und Amelsen AR IV SM 2
66 Dassel Von Hoppensen bis Fredesloh AR IV SM 2
Anlage . 58 Hardegsen Ellierode-Lédingsen AR III SM 2
straBenbegleitender
Radweg (gem. Geh- | 73 Moringen L 547 von Lutterbeck bis Fredelsloh AR IV SM 2
und Radweg, Z240) ~ -
49 Norten- K 415, Bishausen nach AR IV SM 2
Hardenberg Sudershausen
79 Bad B 64, Hachenhausen bis Kreisgrenze | AR IV SM 2
Gandersheim | Goslar
60 Bad Brunshausen - Ackenhausen AR IV SM 2
Gandersheim
51 Northeim B 248 AR IV SM 1
69 Northeim B 241, Northeim, Sollingtor AR IV SM 2
87 Einbeck L 487 in Greene AR IV SM1
7 Einbeck B 64, nordlich Holtershausen AR IV SM 2
21 Einbeck K 503 AR IV SM 2
35 Einbeck Zwischen Amelsen und Vardeilsen AR IV SM 2
39 Einbeck K 628, slidostlich Naensen AR IV SM 2
70 Einbeck K 511, Hullersen, Gber AR IV SM 2
Markoldendorf bis Ellensen
71 Einbeck L 547 AR IV SM 2
86 Einbeck B 64 zwischen Wensen und Brunsen | AR IV SM 2
Anlage 54 Uslar Bollensen AR III SM1
Schutzstreifen 56 Uslar B 241, Bahnhofstr., Rosenstr. AR III SM 1
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MaBnahmen Mangel Gemeinde Ortlichkeit Klassifizierung Prioritat

Nr. im Radwegenetz

Verbesserung der Radverkehrsfiihrung

32 Einbeck Einbeck, L 580, K 511 AR IV PM 2
Kreisverkehrs-
fiihrungen 31 Einbeck Einbeck, Kreisverkehr Hannoversche | AR IV PM 2
Str. / Markoldendorferstr.
50 Norten- Nahe Elvese AR IV SM 2
Hardenberg
Briickenbauwerk 20 Einbeck Zwischen Driiber und Vogelbeck, AR IV SM 2
Hohnstedt
19 Einbeck Zwischen Volksen und Rittierode AR IV SM 2
41 Einbeck B 64 Greene bis Abzweig der K 628 AR II PM 1
nach Naensen
46 Einbeck L 572 OD Driber AR II PM 1
17 Einbeck Volksen, L 487 AR II PM 1
13 Einbeck L 487. Nahe Kreiensen AR II PM 1
14 Einbeck Ippensen, L 487 Ecke K 648 AR II PM 1
Hinweisschild 16 Einbeck Volksen, L 487 ARII PM 1
15 Einbeck Garlebsen, L 487 AR II PM 1
62 Norten- Litgenrode, Koppelweg B 446 AR III PM 1
Hardenberg
67 Norten- Ortsausgang Liitgenrode Richtung AR III PM 1
Hardenberg Hardegsen, B 446
68 Norten- Liitgenrode, Untere Dorfstr., B 446 AR III PM 1
Hardenberg
Wegweisung 44 Bad B 64, Seboldshausen - Dannhausen AR IV SM1
verandern Gandersheim
Anderung der 45 Northeim L 572 Ortslage Stockheim ARII SM1
Benutzungspflicht
47 Einbeck L 572 Bereich Immensen AR II PM 2
Markierung
26 Einbeck Einbeck, K 510 AR IV PM 1
. 25 Einbeck Einbeck, Otto-Hahn-Str. und | ARIV SM 2
Neue Verbindung .
Képpenweg entlang der Bahntrasse
Umverlegung 88 Einbeck Einbeck, Benser StraBe ARII SM1

MaBnahmen a Gemeinde Ortlichkeit Klassifizierung Prioritat

im Radwegenetz

Verbreiterung der vorhandenen Radverkehrsanlagen

74 Norten- Zwischen Norten-Hardenberg und | AR III SM1
Hardenberg Litgenrode an der B446
Gem. Geh- und 8 Northeim Entlang der B3 zwischen Northeim | AR III SM1
Radweg in zwei und Edesheim
Richtungen 43 Bad B 64 Seboldshausen - Dannhausen | AR IV SM1
Gandersheim
27 Bodenfelde Weserradweg bei Bodenfelde ARII SM1
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MaBnahmen Mangel Gemeinde Ortlichkeit Klassifizierung Prioritat
Nr. im Radwegenetz
Verbesserung der Querungssituation
59 Norten- Norten-Hardenberg, B 446 AR II PM 1
Hardenberg
18 Einbeck Ortseingang Einbeck, L 487 AR II PM 1
10 Einbeck B 64 / K 644 Wannemiihle AR II PM 1
22 Einbeck L 572 / Radrundweg ,Salz und AR II PM 1
Burgen"
23 Einbeck L572/B3 AR II PM 1
11 Einbeck Greene Flecken, B 64 AR IV PM 1
34 Einbeck Juliusmihle AR IV PM 1
33 Einbeck Einbeck, Klapperturm (L 580) AR IV PM 1
37 Einbeck Einbeck, Barumstr. / siidlich AR II PM 2
Altendorfer Str. / Leine-Heide-
Radweg.
Anlage von .
Mittelinseln 12 Einbeck Greene Flecken,, B 64 AR 1V PM 2
28 Einbeck Einbeck K 511 AR IV PM 2
1 Einbeck B 64 / K 659 bei Brunsen AR IV PM 2
6 Einbeck B 64 /K628 AR IV PM 2
4 Einbeck B 3 GroBe Miihle AR IV PM 2
5 Einbeck Kreuzung L 590, B 3 nahe Stroit AR IV PM 2
3 Einbeck B 3, siidlich von Brunsen AR 1V PM 2
38 Einbeck L 546, Krummwassermiihle AR IV PM 2
2 Einbeck B 64 bei Brunsen AR IV PM 2
52 Northeim Edesheim, B 3 AR IIT PM 1
53 Northeim Northeim, B 241 Bereich der AR IV PM 1
Einmiindung Freizeitanlage
»,Gesundbrunnen® (Freilichtbiihne)

MaBnahmen Gemeinde Ortlichkeit Klassifizierung Prioritat

im Radwegenetz

Abbau von Barrieren

42 Bad B 64 Bad Gandersheim - AR IV PM 1
Anbringung von Gandersheim | Seboldshausen
Reflektoren 81 Bad Bad Gandersheim in Richtung AR IV PM 1
Gandersheim | Altgandersheim
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MaBnahmen Mangel Gemeinde Ortlichkeit Klassifizierung Prioritat
Nr. im
Radwegenetz
Belagsméangel beheben
40 Einbeck B 64 / K 644 Wannemiihle AR II PM 1
29 Einbeck Einbeck, An der Twege AR IV SM 2
36 Einbeck Einbeck, zwischen Hannoverscher | AR IV SM 2
Str. und Kohnser Weg
Ausbesserung der 84 Einbeck/Dassel | Wirtschaftsweg zwischen Amelsen | AR IV SM 2
Oberflache und Vardeilsen
57 Bad Hachenhausen - Harriehausen AR IV SM 2
Gandersheim
48 Norten- Wirtschaftsweg zwischen Parensen | AR IV SM 2
Hardenberg und der Feldmark Angerstein
38 Einbeck Westlicher  Feldweg bei der | ARIV SM 1
Krummwassermihle
9 Einbeck Wirtschaftsweg zwischen K 657 | ARIV SM 2
und K 655
Wassergebundene
Decke herstellen 24 Einbeck Wirtschaftsweg nahe Einbeck AR IV SM 2
64 Dassel Zwischen  Sievershausen und | ARIV SM 2
Silberborn
65 Dassel Dassel — Haus Solling AR 1V SM 2
SM = Streckenbezogene Mangel 1 oder 2
PM = Punktuelle Mangel 1 oder 2

Prioritat 1 = Stark eingeschrénkte Nutzbarkeit
Prioritat 2 = Eingeschrankte Nutzbarkeit

AR II = Uberregionale Radverkehrsverbindung
AR III = Regionale Radverkehrsverbindung
AR IV = Nahrdaumliche Radverkehrsverbindung
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Anlage 6: Tabelle: Mangel und MalBnahmen zur Beseitigung der Mangel im Radwegenetz 2015 Landkreis Northeim (Stand 08.12.2015)

Nr. des
Nr. o
Mangels - - ) Klassifi- - " L o "
der in der Gemeinde Ortlichkeit B p—— Beschreibung der Mangel Quelle Prioritdit = MaBnahmen zur Beseitigung der Mangel
Liste Karte
Fehlende Querungshilfe tiber die B 64 bei Brunsen
(Verbindung nach Voldagsen und daran Stadt Einbeck, . S .
1 1 Einbeck Eeﬁa{ ulr(msisrmg AR IV anschlieBende Ortschaften wie Hallensen, Wenzen) Fr. Wandrey, PM 2 IS\II?rI aag: e [idielne 20 e Qe
/ K 659 ist attraktive Radwegeverbindung (auch 2015 :
Anschluss an Radrundweg ,Briicken und Grenzen™)
B 64 bei Fehlende Querungshilfe tiber die B 64 bei Brunsen SiEl Elizey Anlage einer Mittelinsel zur sicheren Querung der
2 2 Einbeck AR IV (Verbindung zum Fr. Wandrey, PM 2
Brunsen L . StraBe.
Radweg an der B 3 in Richtung Kuventhal/Einbeck) 2015
B 3. siidlich Fehlende Querungshilfe iiber die B 3. Zusétzlich ist Stadt Einbeck, Anlage einer Mittelinsel tber die B3 sinnvoll.
3 3 Einbeck von’ - AR IV der kombinierte Zweirichtungsradweg zu schmal Fr. Wandrey, PM 2 Kombinierter Zweirichtungsradweg muss auf
(1,80 m). 2015 mindestens 2 m ausgebaut werden.
Fehlende Querungshilfe vom &stlich der B 3
verlaufenden Radweg tiber die B 3
B3 GroBe (Verbindung nach Kuventhal, Andershausen, Stadt Einbeck,
4 4 Einbeck MUI’1Ie AR IV Einbeck* etc.) Fr. Wandrey, PM 2 Anlage einer Mittelinsel zur sicheren Querung.
* auf der attraktiven Wegeverbindung entlang des 2015
Flusses ,Krummes Wasser" . DTV-Wert 7.732
Kfz/Tag.
Verbindung nach Andershausen. Fehlende
Kreuzung L Querungshilfe Uber dieB3 Stadt Einbeck, "
5 5 Einbeck 590 /B3 AR IV (2Zweirichtungsradweg verlauft Gstlich der B 3) Fr. Wandrey, PM 2 Anlage einer Mittelinsel zur sicheren Querung.
nahe Stroit / L 590 ist attraktive Radwegeverbindung. 2015 H
DTV-Wert mit 5.699 Kfz/Tag.
Fahrradaufkommen sollte ermittelt werden.
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Anlagen
[\ [
L1 Mangels e P ) Klassifi- -
der N Gemeinde  Ortlichkeit " Beschreibung Quelle
N in der zierung
Liste
-  kKarte .
Fehlende Querungshilfe liber die B 64 fiir die
Verbindung von Naensen nach Greene. Kfz- Stadt Einbeck,
6 6 Einbeck B 64/ K 628 AR IV Aufkommen bei 6.552 Kfz/Tag. Fr. Wandrey,
Hochstgeschwindigkeit 70 km/h wird nicht 2015
eingehalten.
o Fehlender Radweg entlang der B 64 zwischen Stadt Einbeck
7 7 Einbeck B 64, nordlich | \p 1\, Brunsen und Greene / es gibt keine Fr. Wandrey, !
Holtershausen Streckenalternative. Teilweise sind bereits 2015
Mehrzweckstreifen vorhanden.
W;ﬁg:ﬁzt:ﬁe Abschnittsweise schlechter Wegebelag auf dem Stadt Einbeck,
8 9 Einbeck 257 und K AR IV Wirtschaftsweg (glnstige Fr. Wandrey,
655 Verbindung zwischen Bunsen-Naensen) 2015
Fehlende Querungshilfe tiber die B 64
B 64 / K 644 (Zweirichtungsradweg verlauft stidlich der B 64), R1 Stadt Einbeck,
9 10 Einbeck Wannemiihle AR II verlduft auf dieser Strecke, KulturRoute (auch Fr. Wandrey,
Uberregionale Radverkehrsverbindung AR II) DTV- 2015
Wert 7.496 Kfz/Tag.
Fehlende Querungshilfen bzw. Radwegefiihrung mit Stadt Einbeck,
10 1 Einbeck Greene AR IV Méngeln _ Fr. Wandrey,
Flecken, B 64 (mehrfaches Queren der B 64 in kurzem Abstand

auf der Strecke zwischen Mangelpunkte 11 und 12)

2015

BURO FUR UND NTW
Prioritat MaBnahmen
PM 2 Anlage einer Mittelinsel zur sicheren Querung.
' SM 1 Bau einer Radverkehrsanlage ist sinnvoll.
Langerfristig soll der Wegebelag verbessert werden.
SM 2 .
Alternativen zum Weg vorhanden.
= PM1 Anlage einer Mittelinsel zur sicheren Querung.
PM 1 Anlage einer Mittelinsel zur sicheren Querung und

Verbesserung der Radwegefiihrung.
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Prioritat

80RO FUR UND

MaBnahmen

Anlage einer Mittelinsel zur sicheren Querung und
Verbesserung der Radwegefiihrung.

PM 1

Verbesserung der Querungssituation. Es reichen die
Schilder ,Achtung Radfahrer" mit dem Zusatz
StraBenseite wechseln" in Richtung Ippensen und in
Richtung Greene der Hinweis ,Radfahrer StraBe
benutzen". Querungshilfe langfristig sinnvoll (PM 2)
aufgrund des Aufkommens der Radtouristen auf den
zwei Radfernwegen (Uberregionale Netzverbindung).

Anlagen
[\ [
L1 Mangels e P ) Klassifi- -
der N Gemeinde  Ortlichkeit " Beschreibung Quelle
N in der zierung
Liste
-  kKarte .
Fehlende Querungshilfen bzw. Radwegefiihrung mit Stadt Einbeck.
. Greene Méangeln !
11 12 Einbeck Fi AR IV . Fr. Wandrey,
ecken, B 64 (mehrfaches Queren der B 64 in kurzem Abstand 2015
auf der Strecke zwischen Mangelpunkte 11 und 12)
Fehlenden Querungshilfe(n) tiber die L 592 im
L 487, nahe untibersichtlichen Kurvenbereich (bezieht sich auf Stadt Einbeck,
12 13 Einbeck Kreier;sen AR II Anschluss R 1 in Richtung Kreiensen und evtl. auf L Fr. Wandrey,
487) / R1 und Leine-Heide-Radweg 2015
DTV-Wert liegt bei 4.033 Kfz/Tag
Fehlende Querungshilfe am dstlichen Ortseingang
Ippensen, L Ippensen (Zweirichtungsradweg verlduft stidlich der | Stadt Einbeck,
13 14 Einbeck 487 Ecke K AR II L 487, am Ortseingang endet der Radweg, Fr. Wandrey,
648 Radfahrer in Richtung Einbeck miissen StraBenseite 2015
wechseln) / R1 und Leine-Heide-Radweg
Fehlende Querungshilfe am westlichen Ortseingang
Garlebsen, L Garlebsen (Zweirichtungsradweg verlduft stidlich Stadt Einbeck,
14 15 Einbeck 487 ! AR II der L 487, am Ortseingang endet der Radweg, Fr. Wandrey,
Radfahrer in Richtung Einbeck miissen StraBenseite 2015
wechseln) / R1 und Leine-Heide-Radweg
Fehlende Querungshilfen am westlichen bzw.
ostlichen Ortseingang Volksen .
L " - Stadt Einbeck,
15 16 Einbeck Volksen, L 487 | ARTI (Zweirichtungsradweg verlauft stdlich der L 487). Fr. Wandrey,

An Ortseingangen endet der Radweg, Radfahrer in
Richtung Einbeck miissen StraBenseite wechseln /
R1 und Leine-Heide-Radweg

2015

Verbesserung der Querungssituation. Querungshilfe
ist nicht notwendig. Es reichen die Schilder , Achtung
Radfahrer" mit dem Zusatz ,StraBenseite wechseln®.
Querungshilfe langfristig sinnvoll (PM 2) aufgrund
des Aufkommens der Radtouristen auf den zwei
Radfernwegen (Uberregionale Netzverbindung).

PM 1

Verbesserung der Querungssituation. Querungshilfe
ist nicht notwendig. Es reichen die Schilder ,Achtung
Radfahrer" mit dem Zusatz ,StraBenseite wechseln®.
Querungshilfe langfristig sinnvoll (PM 2) aufgrund
des Aufkommens der Radtouristen auf den zwei
Radfernwegen (Uberregionale Netzverbindung).

PM 1

Verbesserung der Querungssituation. Querungshilfe
ist nicht notwendig. Es reichen die Schilder , Achtung
Radfahrer" mit dem Zusatz ,StraBenseite wechseln®.
Querungshilfe langfristig sinnvoll (PM 2) aufgrund
des Aufkommens der Radtouristen auf den zwei
Radfernwegen (Uberregionale Netzverbindung).
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Nr. des
Mangels | . einde  Ortlichkeit  Klassifi-
in der zierung
Karte

Beschreibung Prioritat MaBnahmen

Fehlende Querungshilfen am westlichen bzw.
Ostlichen Ortseingang Volksen
(Zweirichtungsradweg verlauft stdlich der L 487, an

Verbesserung der Querungssituation. Hinweisschild

Stadt Einbeck, Radwegenutzungspflicht reicht aus. Querungshilfe

16 17 Einbeck Volksen, L 487 | ARII Ortseingingen endet der Radweg, Radfahrer in ;Bl\glandrey, PM 1 :?;grf{r;tégusrgggllagf’l\;ezn) Zax;ggj::f ;er:;l ,:ul;lfmmens
Richtung Einbeck miissen StraBenseite wechseln) / - ¥ . 9
R1 und Leine-Heide-Radweg (Uberregionale Netzverbindung).
Mangelhafte bzw. unkomfortable Radwegefiihrung . - L
Ortseingang flir den aus Volksen kommenden Radverkehr Stadt Einbeck, ':S:ag: d?ar;\er:er;tut?l:jlsril égrigi?;ingitﬁﬁggn{lfe
17 18 Einbeck " AR II (Zweirichtungsradweg auf Stidseite der L 487) / Fr. Wandrey, PM 1 - X . ;
Bl L4 fehlende Querungshilfe am Ortseingang / R1 und 2015 i'(:‘;\r':gl’_'gm Oz Eniies aus Veleam
Leine- Heide-Radweg. DTV-Wert bei 4.033 Kfz/Tag. :
Zwischen Fehlende Wegeverbindung bzw. Briicke iiber Leine Stadt Einbeck,
18 19 Einbeck Volksen und AR IV zwischen Fr. Wandrey, SM 2 Langfristige Verbesserung der Radwegefiihrung.
Rittierode Rittierode und Volksen 2015

Zwischen Stadt Einbeck Langfristige Verbesserung der Radwegefiihrung. Die
19 20 Einbeck Driiber und AR IV Fehlende Wegeverbindung bzw. Briicke Uber Leine Fr. Wandre ! SM 2 geforderte Wegeverbindung ist schwierig
Vogelbeck zwischen Driiber und Vogelbeck bzw. Hohnstedt 20'15 Yo umzusetzen. Fahrradaufkommen gering. Alternativen
/Hohnstedt Uiber Salzderhelden und Edesheim/Hollenstedt.
Fehlender Radweg entlang der K 503 zwischen . TR . .
P N : N Stadt Einbeck, Langfristig ist die Anlage einer straBenbegleitenden
20 21 Einbeck K 503 AR IV T Qe I I, [ i Fr. Wandrey, M2 Radverkehrsanlage sinnvoll. Die

liegt bei 980 Kfz / Tag. Die Geschwindigkeit der Kfz

teilweise zu hoch. 2k

Geschwindigkeitsreduzierung ist zu priifen.
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Anlagen

Prioritat

MaBnahmen

Anlage einer Mittelinsel zur sicheren Querung.

& PM 1

Anlage einer Mittelinsel zur sicheren Querung.

Belagsméngel beheben; langfristig sinnvoll.

SM 2

Verbesserung der Radwegefiihrung.

[\ [
Mia:‘ndgee"ls Gemeinde  Ortlichkeit e Beschreibung
L572/ Fehlende Querungshilfe tber die L 572 / .
21 2 Einbeck Radrundweg AR IT Radrundweg ,Salz und Burgen". DTV-Wert bei ?Ea(\jls ::ZE:CK'
»Salz und 5.400 Kfz/Tag. Alltagsverbindung fiir Radfahrer 20'15 Yr
Burgen zwischen Einbeck-Salzderhelden (Bahnhof)
o . . Stadt Einbeck,
. Fehlende Querungshilfe tber die L 572 / Leine- !
2 Z Bl S EE AR Heide-Radweg. DTV-Wert bei ca. 5.400 Kfz/Tag o L
Fehlende Wegeverbindung vor allem fiir
Wirtschafts- Freizeitverkehr (sieche Radverkehrskonzept Stadt Einbeck,
23 24 Einbeck weg nahe AR IV Kernstadt Einbeck) / auf Abschnitt entlang IIme Fr. Wandrey,
Einbeck zwischen Schlachthofweg im Westen und L 487 sehr | 2015
schlechte Wegequalitat (Trampelpfad)
Einbeck, Otto- Fehlque Wegeverbindung zwischen Otto-Hahn-Str.
und Koppenweg entlang der Bahntrasse (siehe .
Hahn-Str. und N Stadt Einbeck,
. . Radverkehrskonzept Kernstadt Einbeck) /
24 25 Einbeck Koppenweg AR IV L N . Fr. Wandrey,
Grunderwerb nétig, bauliche MaBnahmen nétig.
entlang der Wi bind 4uft Gber ei 2015
Sl egeverbindung verlduft tiber ein
Privatgrundsttick.
Einbeck, K . Stadt Einbeck,
25 26 Einbeck “ AR VI Radw_eg auf der_ 0§tse|te der K 510 endet am Fr. Wandrey,
510 Ortseingang / Einfadelung auf der Fahrbahn fehlt 2015

d PM 1

Verbesserung der Radwegefiihrung. Markierung
Ubergang Radweg/Kfz-Fahrbahn. Hinweisschild auf
Radfahrer sinnvoll.
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Anlagen

Nr. des
Mangels

in der

Gemeinde

Ortlichkeit

Klassifizi

Beschreibung

Fehlende Querungshilfe am Ortseingang

Stadt Einbeck,

Prioritat

PM 2

MaBnahmen

Anlage einer Mittelinsel zur Verbesserung der
Querung.

SM 2

Belagsméangel beheben — Ausbesserung der
Oberflache.

PM 2

Die Fiihrung der Radfahrer sollte auf der Fahrbahn
im Kreisverkehr erfolgen.

. Einbeck, K (Zweirichtungsradweg verlduft auf Nordseite der K
25 2 ElECS 511 ARy 511) / ein die Situation verbessernder ;Bl\glandrey,
StraBenausbau ist geplant
Einbeck. A Scrr:lec_r_\te Weg;qu:litét, ;ehlelr:dr? Beleuchtug_g é Stadt Einbeck,
27 29 Einbeck inbeck, An ARIV sehr glinstige m_e tg und verkehrsarme Verbindung Fr. Wandrey
der Twetge vom Westen her in die Innenstadt bzw. zum PS 2015 !
Speicher
Einbeck,
Kreisverkehr .
28 31 Einbeck Hannoversche AR IV Méngel in der Radwegefiihrung im Kreisverkehr i:a(\:‘ASaErEII::CKI
Str. / Mark- Hannoversche Str./Kohnser Str. (Kreisverkehr) Y Vi
2015
oldendorferstr
" P " . - . Stadt Einbeck,
. Einbeck, L 580 Teilweise Mangel in der Radwegefiihrung im !
2 £2 sz /K511 ARy Kreisverkehr. L 580 mit 5.435 Kfz/Tag ;gl‘g’a”drey'
Einbeck, Fehlende Querungshilfe tber die L 580 / Verbindung | Stadt Einbeck,
30 33 Einbeck Klapperturm AR IV Vardeilsen- Hullersen/ Radrundweg Briicken und Fr. Wandrey,
(L 580) Grenzen. L 580 mit 5.435 Kfz/Tag 2015

PM 2

Verbesserung der Radverkehrsfiihrung im
Kreisverkehr. Von der L580 in Richtung Hansestr.
(Stden) und Markoldendorfer Str. (Osten) sollte ein
gemeinsamer Rad- und FuBweg angelegt werden.

PM 1

Verbesserung der sicheren Querung.
Anlage einer Mittelinsel.
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bioregio

Anlagen

BURO FUR UND
[\ [
L1 Mangels e P ) Klassifi- , L
der P Gemeinde  Ortlichkeit o Beschreibung Quelle Prioritat MaBnahmen
Liste 9
Karte
Fehlende Querungshilfe tber die L 580 / Stadt Einbeck
. . " alternativlose Verbindung zw. Vardeilsen und ! Verbesserung der sicheren Querung.
EL & ElECS Julusrriis AR Holtensen / Radrundweg ,Briicken und Grenzen". L ;Bl\glandrey, G Anlage einer Mittelinsel.
580 mit 5.435 Kfz/Tag.
Zwischen Fehlender Radweg entlang der L 546 zwischen Stadt Einbeck, Anlage einer straBenbegleitenden
32 35 Einbeck Amelsen und AR IV Vardeilsen und : . . Fr. Wandrey, y SM2 Radverkehrsanlage. Priifung einer
Vardeilsen Amelsen. DTV-Wert liegt geschétzt bei 1.500 2015 Geschwindigkeitsbegrenzung.
Kfz/Tag.
Einbeck, Schlechte Wegequalitat auf dem
Zwischen Wirtschaftsweg zwischen Hannoverscher Stadt Einbeck, .
33 |3 Einbeck Hannoversche | AR IV StraBe und Kohnser Weg / giinstige Fr. Wandrey, M2 Belagsmangel beheben. Ausbesserung der
r Str. und direkte und verkehrsarme Verbindung / 2015 ' Oberfléche.
Kohnser Weg Bestandteil der Route Radrundweg
4Briicken und Grenzen".
Einbeck,
Barumstr. /
sudlich Fehlende Querungshilfe fiir Radverkehr aus Stadt Einbeck,
34 37 Einbeck Altendorfer AR II Barumstr. auf Radweg stidlich Altendorfer Str. / Fr. Wandrey, PM 2 Anlage einer Mittelinsel zur sicheren Querung.
Str. / Leine- Leine-Heide-Radweg. 2015
Heide-
Radweg.
Fehlende Querungshilfe liber Hannoversche StraBe
L 546, auf Hohe Einmiindung in Richtung Kohnsen / Stadt Einbeck, Anlage einer Mittelinsel zur sicheren Querun
35 38 Einbeck Krummewasse | AR IV Radrundweg ,Briicken und Grenzen". Auf der L 546 Fr. Wandrey, v erb?'eit T Y e G 9-
rmihle gibt es einen DTV-Wert von 1.677 Kfz/Tag. 2015 9 9€.
Zweirichtungsrad-weg ist ca. 1,60 m breit.
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Anlagen 80RO FOR STADT- UND

MaBnahmen

SM 1

Belagsméangel beheben. Wassergebundene Decke
herstellen.

SM 2

Langfristig sinnvoll; Radweg bis zum Sportplatz.

[\ [
M_angels Gemeinde Ortlichkeit K!assm- Beschreibung Prioritat
in der zierung
Karte
Westlicher
. Feldweg bei der Wichtige Verbindung durch die lokale Route L
36 38 Einbeck e i AR IV At =t Boregio, 2015
wassermiihle
Stadt Einbeck,
Fr. Wandrey,
Fehlender Radweg zwischen Naensen und 2k
37 | 39 Einbeck (e, SIGRSIE | g Sportplatz. DTV-Wert 1.262 Kfz/Tag auf der K ey
Naensen Schumann,
628 .
Landkreis
Northeim
2015
Zwischen StraBe und Radweg befindet sich ein
q B 64 / K 644 0 q ADFC
38 40 Einbeck Wannemiihle AR I zwei Meter tiefer StraBengraben. Schlecht zu 21.06.2011
erkennen.
B 64 Greene bis
a Abzweig der K Mehrzweckstreifen hért plétzlich auf. Fehlender S
& ail EhlBEe 628 nach R Mehrzweckstreifen bis Greene. ESISCRRULE
Naensen
) " Fiihrung Uber die Querungshilfe sehr kurzfristig ADFC
40 46 Einbeck L 572 OD Driiber | ARII Wi SEEL 21.06.2011

Belagsmangel sofort beheben. StraBengraben
auffiillen.

PM 1

Verbesserung der Radverkehrsfiihrung.
Gefahrenpunkt durch Achtungsschild deutlich
anzeigen. Mehrzweckstreifen bis Greene
weiterfiihren. Siehe auch Mangelpunkt Nr. 7.

PM 1

Verbesserung der Radverkehrsfiihrung.
Markierungslinien sofort nachziehen und fiir die
Radfahrer die Querungshilfe verbreitern.
Zusatzschild: ,Andere StraBenseite benutzen™ Kurven
etwas fahrradfreundlicher gestalten.
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Anlagen

[\ [
Mangels e P . Klassifi- , L
N Gemeinde Ortlichkeit . Beschreibung Prioritat MaBnahmen
in der zierung
Die starken Verschwenkungen des Radweges bei
der Einmiindung der K 508 nach Edemissen sind
in der Nacht, vor allem bei Regen, schlecht zu -
. T L 4 Verbesserung der Radverkehrsfiihrung.
. L 572 Bereich erkennen, da gleichzeitig der querende Verkehr ADFC - . .
il 2 ElECS Immensen A beachtet werden muss. AuBerdem entspricht die 21.06.2011 I 2 gﬁf:f:?;?;::;gﬁm z;:wferigst?o)mend'g'
Haohe der Leitplanke nicht den Vorschriften und 9 giTistig).
sollte mindestens im Kurvenbereich geandert
werden.
K 511, Hullersen, Radwege-
2 70 Einbeck Uber AR IV Fehlende Radverkehrsanlage entlang der K 511. esamtg- SM 2 Anlage einer straBenbegleitenden Radverkehrsanlage
Markoldendorf DTV-Wert von 1.198 Kfz/Tag. Eonze t 1999 sinnvoll (langfristig).
bis Ellensen d
. Stadt Einbeck, . " -
. ertschaﬂsweg Vorhandene Radwegeverbindung zwischen Frau Wandrey Slnnvollg e e
Einbeck / zwischen " ) Vardaiison Alternative zur stark befahrende L546. Aufnahme der
43 84 AR IV Vardeilsen und Amelsen kann als Alternative und Stadt SM 2 . .
Dassel Amelsen und 1546 genutzt werden (Wirtschaftsweg) Dassel. Herr Verbindung in das Radwegenetz. Wegebelag muss
Vardeilsen 9 9)- Fuchs ’2015 stellenweise verbessert werden.
B 64, zwischen Fehlende Radverkehrsanlage entlang der B 64 Stadt Einbeck, . .
G 86 Einbeck Wenzen und AR IV zwischen Brunsen und Wenzen. DTV-Wert liegt Fr. Wandrey, SM 2 3?\':3:"(?; ?]r ::irsat?te)nbegleltenden ReghiailEzlee
Brunsen zwischen Brunsen und Wenzen bei 3373 Kfz/Tag. 2015 9 9)-
. . . Stadt Einbeck, q .
. Anlage eines straBenbegleitenden Radweges im ! Anlage einer straBenbegleitenden
& £ BilEEE L LRI nérdlichen Bereich der L 487 in Greene. ;BI\éVandrey, XN | SERE Radverkehrsanlage.
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Anlagen
[\ [
Mangels e P . Klassifi- , L
N Gemeinde Ortlichkeit . Beschreibung Prioritat MaBnahmen
in der zierung
Umverlegung des Europaradweges R1/ D-Route . A v H
- Stadt Einbeck, £ R $
. Einbeck, Benser 3 entlang der Benser Str. wenn der Knotenpunkt ! g . 2 = .
46 88 Einbeck StraBe AR II Hullerser Str./Altendorfer Str./Benser Str. ;BI\QIandrey, % e ¥ SM 1 Sinnvolle Verlegung des Europaradweges R1.
umgebaut wurde. \
47 71 Dassel L 547 AR IV Fehlende Radverkehrsanlage entlang der L 547. ::g:’nfge- SM 2 Anlage einer straBenbegleitenden Radverkehrsanlage
Geschatzter DTV-Wert liegt unter 2.500 Kfz/Tag Konzept 1999 sinnvoll (langfristig).
Hr.
Geforderter Radweg von Wangelnstedt nach Schumann, . .
48 | 61 Dassel Jondereiedy ARTI Liithorst. R1 soll spéter dort entlang gefiihrt Landkreis M2 iz Elnier SilBRlEeg et Redeialirzitge
und Luthorst y wegen der Steigung von tiber 6%.
werden. Northeim
2015
Zwischen " Hr. Anlage einer straBenbegleitenden
49 63 Dassel Lathorst und AR IV x‘ai:ja;?si?E%gfe;riz@gﬂ;ei:r:aa:}:al?(?t}\:g?st Schumann, SM 2 Radverkehrsanlage.
Amelsen : 2015 Langfristig sinnvoll.
Zwischen I — Belagsméngel beheben.
50 64 Dassel Sievershausen AR IV D ngebelag 50 s GRS lirtoeT Boregio, 2015 SM 2 Ausbesserung der Oberfldche; wassergebundene
" und miisste verbessert werden.
und Silberborn Decke herstellen.
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Anlagen

Prioritat

A\,

MaBnahmen

Belagsméngel beheben.
Wassergebundene Decke herstellen.

SM 2

Anlage einer straBenbegleitenden
Radverkehrsanlage.
Langfristig fur das Radwegenetz sinnvoll.

SM 2

Anlage einer straBenbegleitenden
Radverkehrsanlage.
Alternative Uiber Relliehausen méglich.

PM 1

Abbau von Barrieren — Reflektoren anbringen.

[\ [
M_angels Gemeinde Ortlichkeit K!assm- Beschreibung
in der zierung
Karte
. . A v TR Hr.
Dassel — Haus Haus Solling soll tiber die nordliche Route (MTB-
sl & D Solling ARy Netz) an Dassel angebunden werden. g[c)f;gmann,
T — Geforderte Radverkehrsanlage von Hoppensen Hr.
52 66 Dassel bis Fre di;loh AR IV Uber Lauenberg bis Fredesloh. Geschatzter DTV- Schumann,
Wert unter 2.500 Kfz/Tag 2015
ADFC
StraBenbegleitender Radweg. Geschatzter DTV- Kreisverband
5 72 Ra] L& BRI Wert liegt unter 2.500 Kfz/Tag Northeim,
Ziebarth, 2011
54 2 Bad Ganders- g::dzfsieim _ AR IV Mehrere Briickengeldnder stehen dicht am ADFC
heim SRR Radweg. Es fehlen Reflektoren. 21.06.2011
B 64 Der Radweg neben der BundesstraBe ist zu
55 43 Ba.d Gandeisy Seboldshausen — AR IV schmal und im schlechten Zustand. Richtung ARG
heim y 21.06.2011
Dannhausen Osten kann man den Mehrzweckstreifen nutzen.

SM 1

Verbreiterung der Radverkehrsanlage
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Anlagen 80RO FOR STADT- UND

[\ [
Mangels e P ) Klassifi- , L
N Gemeinde Ortlichkeit . Beschreibung Prioritat MaBnahmen
in der zierung
Karte
B 64 q . e -
Bad Ganders- _ Die Beschilderung am 6stlichen Ende des ADFC Verbesserung der Radverkehrsfiihrung —
£C w heim Senalistiauezn ARy Radweges ist widerspriichlich. 21.06.2011 Sl 4 Wegweisung dndern.
Dannhausen
Radwege- "
Bad Ganders- Hachenhausen - . g Belagsmangel beheben.
57 57 heim e AR IV Deckenerneuerung der KreisstraBe 639 gesamt: SM 2 Ausbesserung der Oberfliche,
konzept 1999
. " . ADFC . ,
Bad Ganders- Brunshausen - StraBenbegleitender Radweg; K 633 fiihrt steil " Anlage einer straBenbegleitenden
58 60 . AR IV s (Ziebarth), SM 2
heim Ackenhausen Uber den Berg nach Wolperode 2011 Radverkehrsanlage.
_ Hachenhausen Bau einer Radverkehrsanlage ab 2016 moglich . .
59 79 ﬁzi‘:nGa"ders bis Kreisgrenze | AR IV (Liickenschluss). Hr. Schumann M2 ngf;gﬂf;aﬁsﬁgnbeg'e'te”de”
Goslar DTV-Wert 7.038 Kfz/Tag 9€-
Bad
Bad Ganders- Gandersheim in Radwegeverbindung von Bad Gandersheim nach Boregio, . _ .
60 81 e Richtung AR IV Altgandersheim Mai 2015 PM 1 Abbau von Barrieren — Reflektoren anbringen.
Altganders-heim
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Anlagen

Nr. des
Mangels

in der
Karte

Gemeinde

Ortlichkeit

Klassifi-
zierung

Beschreibung

Teilweise StraBenbegleitende Radwege mit DTV-

Prioritat

A\,

MaBnahmen

Kalefeld — ; Stadt Kalefeld,
61 78 Kalefeld Billerbeck - Bad AR III \F/{Vaetjr\EVQSIeCeBrg%:né(e)rg'n }r(nr?t/-(razgélljlgi nd Steigung Hr. Bohnsack, SM 1 Anlage einer straBenbegleitenden Radverkehrsanlage
Sl auf alter Bahntrasse. RO
. StraBenbegleitender Radweg. DTV-Wert bei Stadt Kalefeld . .
B 248, Echte bis . ; ! Anlage einer straBenbegleitenden
62 80 Kalefeld Tl L AR IV (Ssés‘fgﬁerz/T ag bzw. 2.592 Kfz mit Steigung und ;;1 thnsack, SM1 Radverkehrsanlage.
. Abschnitt Echte bis Bhmerberg gibt es eine . . .
63 90 Kalefeld gézh“nﬁélicg;e bis AR IV Alternative zum straBenbegleitenden Radweg. ;igl;:rCZlggigth SM 2 frlllaz:]ggir(iesltni:rs?::]r:‘?;rbegleltenden Radverkehrsanlage
DTV-Wert 2.592 Kfz/Tag, 4 :
I . . Anlage einer straBenbegleitenden
B..248’ . Absc_hnltt [t ETiEEg) i 20 172 .be' . Radverkehrsanlage. Stdlich der B 248 verlauft ein
B6hmerberg bis Harriehausen entlang der B 248 mit der Herr Ziebarth "
64 91 Kalefeld " AR III " L SM 1 Wirtschaftsweg, der genutzt werden kann, Dadurch
K 72 bei Anbindung ans Harzhorn ist ein Radweg geplant. ADFC, 2015 B Benbegleitender Rad b der K 72 i
Harriehausen B 248 DTV-Wert 2.592 Kfz/Tag. [EED el SN B LT ElD EEr IS 22 [
Richtung Ildehausen nicht notwendig.
Entlang der B3, - . Lo Verbreiterung der Radverkehrsanlage.
. Der Zweirichtungsradweg ist 1,80 m breit. Die , .
. zwischen ! L Verbreiterung des Radweges auf 2,50 m (mind. 2,00
&5 g Northeim Northeim und AR I ,E;eg,rs;:;?g ﬁg&;girﬁrg/ul} V:;gg :ﬁ Salzderhelden EClEdoiiy il m). Verbesserung der Radverkehrsfiihrung durch die
Edesheim 9 9 . Begrenzung der Kfz-Geschwindigkeit auf 70 km/h.
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Anlagen 80RO FOR uno

[\ [
M_angels Gemeinde Ortlichkeit K!assm- Beschreibung Prioritat MaBnahmen
in der zierung
Verlauf des Radweges direkt an Hauseingangen.
L 572 Ortslage Im Bereich von Grundstticksausfahrten ist das ADFC Verbesserung der Radverkehrsfiihrung.
66 45 Northeim Stockheim 9 AR II Pflaster in Fahrtrichtung verlegt, dadurch 21.06.2011 SM 1 Biische beschneiden. Benutzungspflicht nur fir eine
entstehen Spurrillen im Radweg. Die Bordsteine o Richtung anordnen.
sind mangelhaft versenkt.
Ausbau des Radweges entlang der B 248 von Stadt
. Wlebrechtshauseq 15 Imbshaus_en von groBer Northeim, Hr. Anlage einer straBenbegleitenden
67 51 Northeim B 248 AR IV Bedeutung, das die Radfahrer hier groBere Tannhéuser SM 1 e e
Umwege in Kauf nehmen. DTV-Wert 4.459 2015 ! 9€-
Kfz/Tag
Fehlende Querungshilfe der B 3 auf Hohe der
Ortschaft Edesheim. Der Radweg wird auf der Stadt
westlichen Seite der BundesstraBe entlang e
68 52 Northeim Edesheim, B 3 AR III gefiihrt. Daraus folgt eine regelmaBige Querung Tannh'éus’er . Anlage einer Mittelinsel zur sicheren Querung.
um die Ortschaft Edesheim oder die weiter 2015 !
ostlich gelegenen Ziele zu erreichen. DTV-Wert
9.450 Kfz/Tag
Northeim, B 241 Auf der BundesstraBe 241 (6stlich von Northeim)
Bereich der im Bereich der Einmiindung Freizeitanlage Stadt
Einmiindung »Gesundbrunnen" (Freilichtbiihne). Hier ist eine Northeim. Hr
69 53 Northeim Frei-zeitanlage AR IV Querungshilfe Gber eine stark befahrene Tannh'éus'er . PM 1 Anlage einer Mittelinsel zur sicheren Querung.
,Gesund- BundesstraBe notwendig, um das 2015 !
brunnen* Erholungsgebiet ,,Gesundbrunnen® zu erreichen
(Freilicht-biihne) DTV-Wert 11.913 Kfz/Tag.
Radweg und FuBweg sehr beengt. Uberlegen ob
das Rosenbeet etwas schmaler angelegt werden . .
Northeim. B 241 konnte, dafiir den Radweg verbreitern. Der Qgclja\?;lfel E?;as:lr: g:nbeglatenden
70 69 Northeim . ! ! AR IV Hinweis ,Nur fiir FuBganger" erfolgt relativ Boregio, 2015 SM 2 ; 7
Solligie unvermittelt. Radfahrer miissen auf die StraBe \I';)elibsetsrsaeﬁznvc;aral:ﬁrung TS @S i
ausweichen. Somit entsteht ein Gefahrenpunkt .
fiir Auto- und Fahrradfahrer.
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Anlagen 80RO FOR uno

[\ [
Mangels e P . Klassifi- , L
N Gemeinde Ortlichkeit . Beschreibung Prioritat MaBnahmen
in der zierung
~ StraBenbegleitender Radweg Hr. . .
71 75 Eﬁ\%i’:}burg K 416 AR IV (Bau ab 2016), von Katlenburg bis Gillersheim. Schumann, SM 1 Q;?f:r gﬂfsras:g'ﬁjnbeg'e'te”de”
DTV-Wert 2.445 Kfz/Tag 2015 9€-
72 76 Katlenburg- gﬂtleer':)tél:? a AR IV StraBenbegleitender Radweg :crhumann SM 2 Anlage einer straBenbegleitenden
Lindau . (Bau ab 2015). DTV-Wert liegt bei 1.183 Kfz/Tag ! Radverkehrsanlage.
Sudheim 2015
~ StraBenbegleitender Radweg Hr. . .
73 77 il Lindau-Strohkrug | AR III (Bau ab 2016 méglich). DTV-Wert liegt bei 5.196 | Schumann, SM 1 Ailkg ity ety i
Lindau Radverkehrsanlage.
Kfz/Tag 2015
Wirtschaftsweg .
= zwischen Fortfiihrung eines Abzweiges des Leine-Heide-- S [ "
Norten- O, Hardenberg Belagsméngel beheben.
74 48 Parensen und AR IV Radweges in Richtung Hardegsen aus der " SM 2 e
Hardenberg oY Frau Klinkert- Wegequalitat verbessern.
der Feldmark Feldmark Angerstein bis zur Ortschaft Parensen y
U Kittel, 2015
Angerstein
. . . Stadt Norten-
PR K 415, Bishausen Anlage eines straBenbegleitenden Radweges an L . . .
75 49 ngzee':]b - nach AR IV der K 415 von Bishausen nach Sudershausen. Eraar:?(l?izi:agrt- 7 sl SM 2 fr;l;gefrciesl;er sﬁrﬁf;rbeglemenden Radverkehrsanlage
9 Sudershausen DTV-Wert 495 Kfz / Tag. Kittel, 2015 - . {“: § 9 9 :
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Anlagen

Nr. des
Mangels
in der

Gemeinde

Ortlichkeit

Klassifi-
zierung

Beschreibung

Prioritat

MaBnahmen

Verbesserung der Radverkehrsfiihrung.
Netzliicke schlieBen, Briickenbauwerk bauen
(langfristig).

Verbesserung der Querungssituation.
Anlage einer Mittelinsel.

Verbesserung der Radverkehrsfiihrung.
Hinweisschild notwendig Fahrbahn benutzen.

Verbesserung der Radverkehrsfiihrung.
Hinweisschild notwendig.
Verbesserung der Querungssituation.

Uberquerungsméglichkeit der Leine von Elvese Stadt Norten-
Norten- kommend zum Leine- Heide-Radweg entweder Hardenberg
e £l Hardenberg Relite Eivese ARy mit einem groBeren Briickenbauwerk oder aber 2 | Frau Klinkert-
kleineren. Kittel, 2015
Nérten- Norten- Gefahrliche und schwierig einsehbare Querung
77 59 - Hardenberg, AR II auf dem Leine-Heide-Radweg. Querungshilfe Boregio, 2015
9 B446 notwendig. DTV-Wert 15.124 Kfz/Tag.
Nérten- Litgenrode, Keine eindeutige Radverkehrsfiihrung. Richtung
78 62 - Koppelweg AR III Ortsausgang fehlt ein Hinweisschild Fahrbahn Boregio, 2015
9 B446 benutzen. DTV-Wert 11.062 Kfz/Tag
Ortsausgang Keine eindeutige Radverkehrsfithrung. Es fehlt
Nérten- Litgenrode ein Hinweisschild fiir Radfahrer, dass gequert
79 67 e Richtung AR III werden muss. Ebenfalls fehlt ein Hinweis fir Boregio, 2015
9 Hardegsen Autofahrer, dass Fahrradfahrer die StraBe
B446 queren. DTV-Wert 11.062 Kfz/Tag.
Litgenrode, Keine eindeutige Radverkehrsfiihrung. Hinweis
Nérten- Untere fir Radfahrer, dass sie an der Ampel auf die L
£l & Hardenberg DorfstraBe AR andere StraBenseite im Ort wechseln miissen. Ecisciogen
B446 DTV-Wert 11.062 Kfz/Tag.

Verbesserung der Radverkehrsfiihrung.
Hinweisschild notwendig.
Verbesserung der Querungssituation.
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MaBnahmen

Verbreiterung der Radverkehrsanlage.
Mindestens eine Breite von 2,5 m (2,0 m
mindestbreite) notwendig.

Anlage einer straBenbegleitenden
Radverkehrsanlage.

Anlage einer straBenbegleitenden Radverkehrsanlage
— langfristig eventuell sinnvoll.

Anlagen
[\ [
L1 Mangels e P . Klassifi- -
der N Gemeinde Ortlichkeit . Beschreibung Quelle
N in der zierung
Liste
-  kKarte .
Zwischen
81 74 Norten- ug:ﬁ:b 73 T AR III Zweirichtungsradweg in Kombination mit dem Béregio, 2015
Hardenberg @ 9 FuBweg 2,0 m Breite. DTV-Wert 11.062 Kfz/Tag. gio,
Litgenrode an
der B446
Radwegegesa
. . mtkonzept
Ellierode- StraBenbegleitender Radweg (geplant).
g2 = REEEgEET Lodingsen AR Geschatzter DTV-Wert liegt unter 2.500 Kfz/Tag. égr?ain ':;'n
2015
. ADFC
L 547 von StraBenbegleitender Radweg. In Glockenborn e
83 73 Moringen Lutterbeck bis AR IV nur 1 Haus vorhanden. Geschatzter DTV-Wert Northeim
Fredelsloh liegt unter 2.500 Kfz/Tag. Ziebarth '2011
Innerhalb von Bollensen (ca. 400 m entlang der
5 ) Stadt Uslar,
84 54 Uslar Bollensen AR IIT (2P, (2 (<A1 ol Ol R [RTE i Herr Miller
Uslar) Radweg wiinschenswert. DTV-Wert 5.822 2 !
015
Kfz/Tag.
. . Stadt Uslar
Ein straBenbegleitender Radweg entlang der P
85 55 Uslar K445 AR IV K445. DTV-Wert 878 Kfz/Tag. ?g{rs Miiller,

Anlage einer straBenbegleitenden
Radverkehrsanlage.

Innerhalb der Ortschaft sollte ein Schutzstreifen
angelegt werden.

Anlage einer straBenbegleitenden Radverkehrsanlage
langfristig fiir das Radwegenetz sinnvoll.
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Anlagen
Nr. des
M_angels Gemeinde Ortlichkeit K!assm- Beschreibung
in der zierung
Geforderter Schutzstreifen von Uslar Ortsmitte
B2ty bis Bahnhof. Die Fahrbahn ist mit 9 m Breite izl U“slar,
86 56 Uslar Bahnhofstr. / AR IIT haus fi P - i B Herr Milller,
RosenstraBe durchaus fiir zweiseitige Schutzstreifen geeignet. 2015
DTV-Wert 8.346 Kfz/Tag
Verbindung von Schoningen nach ﬁ:ﬂt#ﬁﬁ;
87 82 Uslar Wirtschaftsweg AR IV Vernawahlshausen. Verlauf der Wegeverbindung i) B
noch nicht geklart. "
Méhle
Verbindung von Schonhagen nach Neuhaus im ﬁ::jrt#s:fe?
88 83 Uslar B497 AR III Solling mit Forderung eines straBenbegleitenden —
Radweges. DTV-Wert 3.331 Kfz/Tag .
Méhle
Der als Uiberregionaler Radverkehrsweg (ARII)
klassifizierte ,Weserradweg" verfligt im Bereich
der Ortschaft Bodenfelde auf einer Lange von ca. Stadt
Weserradweg bei 2 km nicht die erforderliche Radwegebreite von Bodenfelde,
£ & Bldtznfislels Bodenfelde AR 3,00 m. Die Radwegebreite auf der gepflasterten Herr von
Strecke variiert zwischen 2 m, 2,2 m und 2,6 m. Pietrowski
Gefahr durch entgegenkommenden Radverkehr
bei gleichzeitiger FuBgangernutzung.
SM = Streckenbezogene Mangel 1 oder 2 AR II = Uberregionale Radverkehrsverbindung
PM = Punktuelle Mangel 1 oder 2

Prioritdt 1 = Stark eingeschrankte Nutzbarkeit

Prioritdt 2 = Eingeschrankte Nutzbarkeit

AR III = Regionale Radverkehrsverbindung

AR IV = Nahraumliche Radverkehrsverbindung

Prioritat MaBnahmen

SM 1 Anlage einer straBenbegleitenden Radverkehrsanlage
— Schutzstreifen sollte markiert werden.

SM 2 Verbesserung der Radverkehrsfiihrung.
Anlage einer straBenbegleitenden

SM 1
Radverkehrsanlage.

SM 1 Verbreiterung der Radverkehrsanlage auf eine Breite

von 3 m.
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Anlage 7: Stellungnahmen der Gemeinden zum Radwegenetz 2015 Landkreis Northeim (24. September 2015 bis zum 25.
November 2015) (Stand 26.11.2015)

'eg10

Anregung Abwiagung Bemerkungen
1 Dassel und Vorhandene Radwegeverbindung zwischen Sinnvolle Erganzung fiir das Stadt Dassel, FB Bau & Wegebelagsméngel
Einbeck Vardeilsen und Amelsen kann als Alternative Radwegenetz und gute Alternative zur Ordnung, Volker Fuchs, sollen ausgebessert
L546 genutzt werden (Wirtschaftsweg). stark befahrende L546. Aufnahme der E-Mail 27.10.15 werden.
Verbindung in das Radwegenetz. Stadt Einbeck, Frau Wandrey,
Schreiben vom 15.10.15
2 Dassel Verzicht auf die Verlegung des R1 zwischen Die Verlegung erscheint aufgrund der Stadt Dassel, FB Bau & Mangel Nr. 61 bleibt
Wangelnstedt und Lithorst. Steigung von liber 6 % sinnvoll. Ein Ordnung, Volker Fuchs, bestehen.
StraBenbegleitender Radweg ware dann | E-Mail 27.10.15
notwendig.
3 Dassel Ausbau einer Radwegeverbindung zwischen Aufnahme ins Radwegenetz als Stadt Dassel, FB Bau &
Mackensen und Dassel im Rahmen einer nahraumliche Verbindung. Ordnung, Volker Fuchs, E-Mail
maglichen Flurbereinigung Dassel-West im 10.11.15
Bereich der friiheren Planung eines
Hochwasserriickhaltebeckens (6stlich der L580)
4 Dassel Zwischen Dassel und Relliehausen hat die Stadt In das Netz als nahraumliche Stadt Dassel, FB Bau &
Dassel bereits Grunderwerb getatigt, um den Verbindung mit aufgenommen. Ordnung, Volker Fuchs, E-Mail
Weg Richtung Hilwartshausen nach Relliehausen 10.11.15
abzweigen zu lassen. Von dort kénnte eine flr
sich allein nutzbare Verbindung durch die
Ortschaft bis hin zur Zuwegung zum Friedhof
entstehen.
5 Bodenfelde Wegeverlauf der Weser-LeinE-Route soll in das Anregung wird von Norten-Hardenberg | Flecken Bodenfelde,
Radwegenetz aufgenommen werden. bis Bodenfelde als regionale Biirgermeister Mirko von
Radverkehrsverbindung ins Pietrowski, E-Mail vom
Radwegenetz aufgenommen; in 13.10.15
Bodenfelde gibt es eine zusatzliche
Wegeverbindung, die entsprechend
erganzt wurde.
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Bemerkungen

6 Bodenfelde Der als Uberregionaler Radverkehrsweg (ARII) Gefahrenpunkt wird in die Flecken Bodenfelde,
klassifizierte ,Weserradweg" verfiigt im Bereich Mangeltabelle aufgenommen. Biirgermeister Mirko von
der Ortschaft Bodenfelde auf einer Lange von ca. Pietrowski, E-Mail vom
2 km nicht die erforderliche Radwegebreite von 13.10.15
3,00 m. Die Radwegebreite auf der gepflasterten
Strecke variiert zwischen 2 m, 2,2 m und 2,6 m.

Gefahr durch entgegenkommenden Radverkehr
bei gleichzeitiger FuBgangernutzung.

Eine Verbreiterung des Streckenabschnittes auf 3
m sollte erfolgen.

7 Einbeck Wegeabschnitt bei Brunsen ist nicht vorhanden. Der richtige Wegeabschnitt wurde in Stadt Einbeck,

das Radwegenetz aufgenommen. Frau Wandrey

8 Einbeck Die Verbindung im Radwegenetz zwischen Stroit | Die Erganzung wurde als nahrédumliche | Stadt Einbeck,
und Ammensen hat groBe Steigungen. Deshalb Verbindung ins Netz aufgenommen. Frau Wandrey, Schreiben vom
ware evtl. die gelb markierte Strecke entlang der 15.10.15
B3 (Radweg) vorzuziehen. In jedem Fall sollte
diese Strecke als Variante ins Netz
aufgenommen werden.

9 Einbeck Die im Radwegenetz vorgeschlagene Die vorgeschlagene Alternative sidlich Stadt Einbeck,
Radwegeverbindung von Wenzen nach Brunsen der B 64 ist sinnvoll. Frau Wandrey, Schreiben vom
entlang der B 64 kann durch die 15.10.15
Wegeverbindung sudlich der B 64 tber die K
660, K 659 und K 527 ersetzt werden. Dadurch
ist eine Radverkehrsanlage kurzfristig nicht
unbedingt notwendig. Langfristig jedoch sinnvoll.

10 Einbeck Die Verbindung vom LHR {iber Beulshausen nach | Die vorgeschlagene Verbindung ist aus | Stadt Einbeck,

Heckenbeck weist eine groBe Steigung auf.
Deshalb sollte diese nahraumliche Verbindung
aus dem Radwegenetz uberprift werden.

dem Radwegenetz genommen worden.

Frau Wandrey, Schreiben vom
15.10.15
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Nr Bereich Anregung Abwagung Bemerkungen
11 Einbeck Aufnahme der L 487 als nahrdaumliche Die Verbindung wurde ins Radwegenetz | Stadt Einbeck,
Verbindung in das Radwegenetz. Anlage eines als Erganzung mit aufgenommen. Der Frau Wandrey, Schreiben vom
straBenbegleitenden Radweges im nordlichen Bau der Radverkehrsanlage wurde als 15.10.15

Bereich der L 487 in Greene. Diese Verbindung neuer Mangelpunkt aufgenommen.
ist auch notwendig, um den Ortskern mit dem
Schulzentren Kreiensen zu verbinden. Kfz
Aufkommen wird (iber 2.500 /Tag liegen

(geschatzt).
12 Einbeck Zwischen Einbeck und Greene/Greener Ins Netz aufgenommen als sinnvolle Stadt Einbeck,
Burg/Kreiensen liegt die Hube, ein beliebtes nahraumliche Radwegeverbindung. Frau Wandrey, Schreiben vom
Erholungsgebiet. Dieses Gebiet sollte im Netz 15.10.15
angebunden werden.
13 Einbeck Andershausen hat weniger als 200 EW. Daher Von Brunsen nach Einbeck stellt die Stadt Einbeck,
kann auf die gelb markierte Wegeverbindung Verbindung liber Andershausen eine Frau Wandrey, Schreiben vom
von Nord nach Siid verzichtet werden. Die direkte nahraumliche Verbindung trotz 15.10.15
Verbindung von Kuventhal nach Andershausen der Steigung dar.
sollte ausreichend sein.
14 Einbeck Die Verbindung Einbeck-Wenzen (iber Verbindung aus dem Netz genommen. Stadt Einbeck,
Bartshausen ist topographisch sehr Frau Wandrey, Schreiben vom
anspruchsvoll, vor allem von Siiden her nach 15.10.15

Bartshausen. Die Geschwindigkeit der Kfz ist zum
Teil sehr hoch. Im Wunschliniennetz ist
Bartshausen (<200 EW) nicht berticksichtigt.
Von daher sollte auf diese
Radwegenetzverbindung verzichtet werden.

15 Einbeck In Salzderhelden sind einige Diese Anderungswiinsche wurden im Stadt Einbeck,
Radwegeverbindungen im Netz zu korrigieren. Radwegenetz korrigiert. Frau Wandrey, Schreiben vom
15.10.15
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Anregung Abwagung Bemerkungen
16 Einbeck Der Leine-Heide-Radweg verldauft entlang des Strecke als Alternative ins Netz mit Stadt Einbeck,
Leinepolders (iber weite Strecken auf einem aufgenommen. Frau Wandrey, Schreiben vom
Radweg entlang der L 572. Zwischen Siilbeck Die dann fehlende Querungshilfe ist als | 15.10.15
und Immensen bietet sich die Gelegenheit Mangelpunkt mit aufgenommen.

einen landschaftlich reizvollen Kfz-freien Weg
innerhalb des Polderdammes zu nutzen. Es
sollte gepriift werden, ob dieser Weg als
nahraumliche Verbindung mit in das Netz
aufgenommen werden sollte. An diesem Weg
steht ein Vogelbeobachtungsturm.
Problematisch ist allerdings die fehlende
Querungshilfe (iber die L 572 bei Immensen.

17 Einbeck Es sollte gepriift werden, ob die Strecke siidlich Strecke als Alternative ins Netz mit Stadt Einbeck,
Iber in das Netz aufgenommen werden sollte aufgenommen. Frau Wandrey, Schreiben vom
(Vermeidung unnétiger Hohen, Kfz-frei). 15.10.15

18 Einbeck Die Radverkehrsfithrung am Knotenpunkt Die neue Verbindung ist sinnvoll und Stadt Einbeck,
Altendorfer Str./Marktstr./Hullerser Str./Benser wird mit einer Mangelnummer Frau Wandrey, E-Mail vom 25.
Str. in Einbeck hinsichtlich der Verkehrssicherheit | versehen. 11.15

soll verbessert werden. Zurzeit lauft ein
Realisierungswettbewerb "Neustadter
Kirchplatz", der auch eine Uberplanung des
besagten Knotenpunktes beinhaltet. Dadurch ist
eine Verlegung des Europaradweges R1/D Route
3 langfristig geplant.
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Anlage 8: MaBnahmen an KreisstraBen im Landkreis Northeim (Stand 09.06.2015)

Lfd. | MaRBnahme

‘ Anmerkung Herr Lambrecht

Ausbau der K 414 zwischen Katlenburg und Suterode (mit einem
stral3enbegleitendem Radweg)

Ausbau soll im August 2015
beginnen.

Erneuerung der K 602 in der OD Sebexen

Fertigstellung 09/2015

Ausbau der OD Wenzen im Zuge der K 658 einschlielich des
Knotenpunktes K 658 / B 64

Mafnahme fir die K 658 ist
abgeschlossen.

Erneuerung der K 413 zwischen Kalkwerk und Gillersheim

MafRnahme ist abgeschlossen

Bau eines straBenbegleitenden Radweges entlang der K 416
zwischen Lindau und Gillersheim

Variantenuntersuchung ist
beauftragt. Nach Vorlage soll eine
Burgerinfoveranstaltung
durchgefiihrt werden.

Neubau eines Radweges i. Z. d. K 628 zwischen Naensen und der
B 64

Neubau des Radweges soll noch
2015 erfolgen

Errichtung einer Behelfsbriicke im Zuge der K 650 zwischen
Olxheim und Garlebsen, um den Verkehr wieder frei zu geben.

Die Briickenplanung fiir den
Ersatzneubau ist fiir das Jahr 2017
vorgesehen.

Ausbau der K 449 in der OD Uslar ist fur 2016 geplant.

Ausbau ist fur 2016 geplant.

Quelle: Abstimmung mit Herrn Lambrecht, Landkreis Northeim, Fachbereich VI am 09.06.2015.
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Anlage 9:

Gemeinde

Geplante Radverkehrsverbindungen* und Radverkehrsanlagen im Landkreis Northeim (Stand 02.07.2015)

Ortlichkeit

Stand der Bearbeitung
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Kalefeld

Bad Gandersheim -
Kalefeld

Beschreibung

(B 445/ L 592)

Teilweise stralRenbegleitende
Radwege und
Radwegeverbindungen

(Baubeginn, Stand der Planung, Finanzierung)

Bad Gandersheim — Drei Linden, Planung
abgeschlossen, Bau kann erfolgen

Drei Linden — Sebexen, Planfeststellung soll in
2016/17 erfolgen

Sebexen — Kalefeld, Planfeststellung soll in 2016
erfolgen

Stadt Kalefeld, Hr. Bohnsack
NLStBV GB Gan H. Sump

Billerbeck - Kalefeld

Fihrung auf der ehemaligen
Auetalbahn

Entwurf soll bis Mitte 2016 erfolgen

Stadt Kalefeld, Hr. Bohnsack
NLStBV GB Gan H. Sump

lldehausen - Echte

StraRenbegleitender Radweg
entlang der B 248

Planfeststellung bis 2016. Bau ab 2017 maglich.

Stadt Kalefeld, Hr. Bohnsack

Luckenschluss des Radweges von

8. Fahrradkonferenz,

Echte, B 445 ngGemelndestraBe Echte bis zur B | Planfeststellung in 2014. Bau ab 2016 mdglich. Landkreis Northeim, 2014
8. Fahrradkonferenz,
OD Echte SR G2 QS il Planfeststellung in 2016 Landkreis Northeim, 2014

Echte

NLStBV GB Gan H. Sump
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Stand der Bearbeitung

Gemeinde Ortlichkeit Beschreibung (Baubeginn, Stand der Planung, Finanzierung) Quelle
Lindau - Gillersheim StraRenbegleitender Radweg (K B_au ap 2016, Planfeststellung abgeschlossen, Hr. Schumann
416) Finanzierung?
Katlenburg- Katlenburg — Suterode - StraBenbegleitender Radweg (K Bau ab 2015, Hr. Schumann
Lindau Sudheim 414) Planfeststellung abgeschlossen, Finanzierung? ’
Straenbegleitender Radweg (B Hr. Schumann
. ’ 247 - .
Lindau-Strohkrug ) Planfeststellung ab 2016 mdglich NLStBV GB Gan H. Sump
Hachenhausen bis Liickenschluss entlana der B 64 Stand der Bearbeitung? Hr. Schumann
Kreisgrenze Goslar 9 Keiner NLStBV GB Gan H. Sump
Bad

Gandersheim

Seboldshausen -
Hachenhausen

StraRenbegleitender Radweg
entlang der B 64

Bau ab 2015 mdglich

8. Fahrradkonferenz,
Landkreis Northeim, 2014

96




Radwegekonzept fiir den | andkreis Northeim — Abschlusshericht

BURO FUR 574

Anlagen
. = . . Stand der Bearbeitung
Gemeinde Ortlichkeit Beschreibung (Baubeginn, Stand der Planung, Finanzierung) Quelle
Wiebrechtshausen - . - 8. Fahrradkonferenz,
Imbshausen L sl ies EE 61D 200 el Landkreis Northeim, 2014
Northeim
_ StraBenbegleitender Radweg Planfeststellung abgeschlossen. Bau ab 2015 8. Fahrradkonferenz,
DEls - Tl S entlang der B 248 maoglich Landkreis Northeim, 2014
= StralRenbegleitender Radweg u 8. Fahrradkonferenz,
UUEIZE = [E entlang der B 64 Pzl i Landkreis Northeim, 2014
Einbeck
. . 8. Fahrradkonferenz,
Wenzen - Kreiensen Luckenschluss entlang der B 64 In Planung Landkreis Northeim, 2014

Biregio
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Gemeinde Ortlichkeit

Stand der Bearbeitung

S ITE g (Baubeginn, Stand der Planung, Finanzierung) Qe
. - 8. Fahrradkonferenz,
Juliusmiihle - Einbeck S;rt?:nengggll_elé%%der Radweg E:gnlfiiitstellung ab 2015 mdglich, Bau ab 2017 L s N, 2l
9 9 NLStBV GB Gan H. Sump
Einbeck

Biregio

BORO FOR STA

Billerbeck - Opperhausen

StralRenbegleitender Radweg
entlang der L 592

Planfeststellung in 2015, Bau ab 2016 mdglich
In der MaRBnahme Billerbeck — Kalefeld enthalten,
Teilabschnitt Opperhausen-Osterbruch fertig.

8. Fahrradkonferenz,
Landkreis Northeim, 2014
NLStBV GB Gan H. Sump

*Radwegeverbindungen und Radwege, deren Umsetzung beschlossen sind, sich in der Planfeststellung befinden oder bereits gebaut werden kénnten, sobald die Finanzierung

gewahrleistet ist.

Quelle:
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