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»Auf dem Weg zu einer
modernen Fahrradregion”
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Vorwort des Landrates vom Landkreis Northeim

In den vergangenen sechs Jahren wurden die Aktivitaten zur

Radverkehrsférderung im Landkreis Northeim als ein zentra-
les Thema intensiviert. Auf der Basis des Radwegegesamt-
konzeptes aus dem Jahr 2000, welches sich ausschlieBlich auf
Wegeverbindungen konzentriert hatte, wurden zahlreiche
BaumaBnahmen und Radwegeoptimierungen umgesetzt.
Radverkehrsforderung jedoch bedeutet wesentlich mehr, als
nur Radwegebau.

Zunachst lag die Konzentration aller MaBnahmen auf den
touristischen Radfernwegen im Kreisgebiet, um den Fahrrad-
touristen einen angenehmen Aufenthalt in unserer Region zu
erméglichen und die Leistungstrager im Rahmen der Wirt-
schaftsférderung zu unterstttzen. Parallel hierzu wurden The-
menradrouten im Kreisgebiet entwickelt, die vorrangig fur
Freizeit und Naherholung, aber auch fiir Tagestouristen zur
Verflgung stehen.

Aus der Situation heraus entstanden im Landkreis Northeim
eine Vielzahl von Projekten unterschiedlichster Strahlkraft
mit dem Ziel, den Radverkehr in seiner gesamten Breite zu
fordern. Von verbesserten Abstellanlagen bis hin zu For-
schungsprojekten mit bundesweiter Bedeutung kénnen wir
mittlerweile tber die Kreisgrenzen hinaus einen Beitrag zur
Forderung des Radverkehrs leisten.

Moderne Radverkehrsforderung bedeutet fur mich Fort-
schritt in fast allen Bereichen des taglichen Lebens, sei es Ge-
sundheitsférderung, Umweltschutz, Mobilitatsforderung und
-erziehung, Tourismus- und Wirtschaftsférderung sowie die
Berticksichtigung aller sozialen Komponenten.

Es war an der Zeit, alle Aktivititen und Einzelprojekte im
Landkreis Northeim zusammenzufassen und ein externes
gutachterliches Meinungsbild hiertiber sowie Handlungs-
empfehlungen fur die kiinftige Entwicklung einzuholen. Unter
Zustimmung aller Fraktionen des Northeimer Kreistages habe
ich daher das folgende Radverkehrskonzeptes in Auftrag ge-
geben, dessen Ziel es sein soll, den kiinftigen Weg hin zu ei-
ner modernen ,Fahrradregion Landkreis Northeim" zu ebnen.

Michael Wickmann
Landrat Landkreis Northeim
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1 Ausgangslage und
Zielsetzung

Das zu erarbeitende Radverkehrskonzept fir den Landkreis

Sunzyaspaiz
a8e|sSuedsny

Northeim soll dazu dienen, dass die vielen Einzelprojekte und
Aktivitaten konzeptionell verbunden werden. Grundgedanke
dieser Untersuchung ist es, die vielfaltigen Potenziale zwischen
dem Alltagsradverkehr und dem Fahrradtourismus im Land-
kreis Northeim herauszustellen und deren Zusammenhange
zu verdeutlichen. Neben einer Bestandsaufnahme enthalt der
Bericht Vorschlage und Handlungsempfehlungen, wie der
Radverkehr im Landkreis Northeim weiterhin gefordert wer-
den kann. Neben der Verbindung von OPNV und Fahrrad
und der Verkehrssicherheit, wird auch die Offentlichkeitsar-
beit betrachtet. Im Bereich der Offentlichkeitsarbeit wurde

eine Befragung von 197 Burgern des Landkreises Northeim

organisiert. So konnten das Verhalten und die Wiinsche der
Rad fahrenden Bewohner sowie Schwachstellen in der Rad-
verkehrsinfrastruktur ermittelt werden. Abb. 1: Der Landkreis Northeim mit seinen Gemeinden.

-
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Beliebtes Ziel fiir Radfahrer und Naturfreunde:
Beobachtungsstand an der Leine bei Hollenstedt.
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Folgende Besprechungstermine wurden im Erarbeitungsprozess des Radverkehrskonzeptes Northeim wahrgenommen:

m Institution / Gesprachspartner Thema des Gesprichs

23.Juni 2011

23.Juni 2011
27.Juni 2011

28.Juni 2011

15.Juli 2011

24. Aug 2011

26. Aug 2011
27.Sept. 2011
06. Dez. 2011
07.Dez. 2011

15. Febr. 2012
04. April 2012
27. Juni 2012

Landkreis Northeim, Herr Grobel

Wiebkes Milchhaus

Naturpark Solling-Vogler, Herr Hapke

Rhumetalschule, Herr Passian

Jury-Mitglieder des Wettbewerbs,
Experten des Landkreis Northeim

Stadt Einbeck, Frau Wandrey,
Einbeck Marketing, Herr Linne

ADFC, Kreisverband Northeim,
Herr Ziebarth

Landkreis Northeim, Herr Grobel

Wirtschaftsausschuss des
Landkreises Northeim

6. Fahrradkonferenz des
Landkreises Northeim

Landkreis Northeim
Landkreis Northeim
Landkreis Northeim

- Radwegeplanungen

- Fahrradfreundliche Schule

- MTB- Netz, Rennradrouten

- Bauliche Mangel

- Wiebkes Milchhaus

- Fragebogen zum Radverkehr im Landkreis

. Bericht Giber Besucheranzahl

- Themenrouten im Naturpark

- Mountainbike- Routen, Parcours

. E-Bike-Routen

- Projekt ,Sichere Schul(rad)wege"

- Projekt ,Fahrradfreundliche Schule”

- Bereits stattgefundene Aktionen, geplante Aktionen
- Einbindung Thema Rad in den Schulunterricht

- Fahrradwerkstatt

- Mountainbike-Parcours

. Teilnahme an der Prasentation des Landkreises Northeim im

Rahmen des Wettbewerbes ,Fahrradfreundliche Kommune"
in Niedersachsen

- Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes fir die Kernstadt

2006

- Gefahrenstellen in der Stadt

- MaBnahmen in den nachsten Jahren
- Masterplan Einbeck

- Bedeutung des Fahrradtourismus

- Radwegekonzept 1999

- Zukiinftige Vorstellung des Radverkehrs im Landkreis
- Abgabe des Zwischenberichtes

- Besprechung weiterer Themen

- Prasentation der Handlungsempfehlungen und Diskussion
- Prasentation der Handlungsempfehlungen und Diskussion

- Abgabe und Besprechung des Endberichtes (Entwurf)
- Abgabe und Besprechung des Endberichtes (2. Entwurf)
- Abgabe und Besprechung des Endberichtes (3. Entwurf)
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2 Griinde zur Forderung
des Radverkehrs

Mobilitdt und Umweltschutz stellen zwei der wichtigsten
Aufgaben fir Landkreise und Kommunen dar, die heute und
zukiinftig auf der Agenda stehen. Das Fahrrad als umwelt-
freundlichstes Verkehrsmittel steht hierbei im Mittelpunkt.
Doch neben dem Aspekt der emissionslosen Fortbewegung
gibt es noch weitere Argumente, die eine verstarkte Investiti-
on in MaBnahmen zur Verbesserung des Radverkehrs recht-
fertigen:

= Das Fahrrad ist ein Verkehrsmittel fur (fast) jedermann. Fast
jeder kann Rad fahren.

= Jber 80 % der Haushalte in Deutschland verfiigen iiber
mindestens ein Fahrrad.

m Viele Menschen sind auf die Nutzung des Fahrrads ange-
wiesen.

= Eine fahrradfreundliche Verkehrsumwelt erleichtert den
Zugang von Kindern, Jugendlichen und alteren Menschen
zum Fahrradverkehr.

= Bis etwa 5 km stellt der Radverkehr die kostengiinstigste
und schnellste Mobilitétsvariante der Verkehrsforderung
fur Kommunen dar.

= Die Investitionskosten fur den Radverkehr liegen bei deut-
lich weniger als 10 % der Kosten fiir gleich lange StraBen
fur den Autoverkehr.

== [nnerstadtischer Radverkehr ist bei gleichen Reisezeiten
die glinstigere Alternative fir Kommunen im Vergleich zum
OPNV. Rad fahren spart Zeit und Geld. Im innerstadtischen
Verkehr ist das Fahrrad dem Auto zeitlich oft iberlegen.

m Bike & Ride-Platze erweitern den Einzugsbereich von OP-
NV-Haltestellen auf etwa drei Kilometer im Vergleich zum
fuBlaufigen Einzugsbereich von 500 m.

m Die Verlagerung von Kurzstrecken vom PKW auf das Rad
entlastet nicht nur die Umwelt, sondern auch die StraBen
und den Parkraum.

m Radverkehr verbessert den Ablauf des Wirtschaftsverkehrs
und erhoht die Erreichbarkeit der Zentren fur Menschen,
die das Rad nicht nutzen kénnen.

= |n traditionellen Fahrradregionen wie Munster oder Borken
erreicht der Anteil des Radverkehrs tber 30 %.

= Der Fahrradtourismus tragt schon heute in einigen Regi-
onen erheblich zur Wertschépfung bei. Nach der Grund-
lagenuntersuchung zum Fahrradtourismus Deutschland aus

dem Jahr 2009 geben diese Fahrradtouristen durchschnitt-
lich 60-70 Euro pro Person und Tag aus.

= |m Munsterland z.B. entfallt ein Drittel der jéhrlich mehr als
3 Mio. Ubernachtungen auf den Fahrradtourismus.

m Die Forderung des Radverkehrs leistet einen Beitrag zum
Klimaschutz und zur Reduzierung des CO,-AusstoBes. Der
niederlandischen Forschungseinrichtung CE Delf zufolge
leisten Investitionen in die Radverkehrsinfrastruktur einen
hoheren Beitrag zur Reduzierung der CO -Emissionen als
Investitionen zur Verflissigung des Kfz-Verkehrs.

= Neben den Aspekten der Mobilitat und des Umweltschut-
zes zahlen auch der gesundheitliche Aspekt und damit die
Ersparnisse fur das Gesundheitssystem. In Danemark fand
man heraus, dass 30 Minuten Radfahren am Tag das Erkran-
kungsrisiko um 40 % senkt. Einer finnischen Studie nach
bringen Investitionen in Radverkehrsanlagen pro aktiven
Radfahrer jéhrlich 1200 Euro.

= Eine verbesserte Gesundheit und ein héheres subjektives
Wohlbefinden kommen auch den Arbeitgebern zugute.

= |n Betrieben, die die Fahrradnutzung auf dem Arbeitsweg
untersttzen, sank die Zahl der Krankheitstage der Rad fah-
renden Mitarbeiter um die Halfte.

= \¥/o mehr Mitarbeiter mit dem Rad zur Arbeit kommen,
konnen unter Umstanden PKW-Parkflachen reduziert und
Platz fir Betriebserweiterungen gewonnen werden. Auf
einem Autoparkplatz kénnen bis zu zehn Fahrrader abge-
stellt werden.

Der Radverkehr kann aber nur dann effektiv und kostengtins-
tig gefordert werden, wenn die Forderung systematisch und
konsequent geschieht. Hierbei bedarf es des zielgerichteten
Zusammenspiels aller verhaltenspragenden Faktoren, indem
diese sowohl in ein raumlich umgreifendes Entwicklungskon-
zept als auch in ein Gesamtmobilitatskonzept integriert wer-
den.

Die ganzheitliche Férderung des Radverkehrs umfasst drei

gleichberechtigte Faktoren

= Die Infrastruktur bildet den Grundbaustein und schafft alle
Voraussetzungen fiir ein sicheres und komfortables Radfah-
ren. Dazu gehoren alle Filhrungs- und Sicherungselemente,
die zu einem zigigen und angenehmen Vorwartskommen



beitragen, sowie sichere und komfortable Fahrradabstellan-
lagen am Start und Ziel der Fahrt. Auch eine touristische
Infrastruktur entlang eines touristischen Radweges ist von
groBer Bedeutung (z. B. mit Bett & Bike-Betrieben)

= Die Information stellt eine weitere zentrale Komponente
dar. Radverkehrsférderung will eine Anderung des Mobili-
tatsverhaltens der Burger erreichen, indem \Wege vermehrt
mit dem Fahrrad statt mit dem Auto zurtickgelegt werden.
Die Burgerinnen und Burger, aber auch die Fahrradtouris-
tinnen und Fahrradtouristen werden mittels gangiger Me-
dien (Internet, Printmedien, Karten) kontinuierlich tiber die
umfangreichen Vorteile des Radfahrens und die verbesser-
ten Rahmenbedingungen wie z. B. neue Routen, ein ver-
bessertes Serviceangebot oder Veranderungen innerhalb
der Rechtsetzung, speziell der StraBenverkehrs-Ordnung
(StVO) informiert.

m Die Kommunikation zwischen den Akteuren in Politik,
Verwaltung, Tourismus sowie den Burgerinnen und Bur-
gern bildet den zentralen Schlisselfaktor, vor allem bei der
Entwicklung von zielgruppenorientierten Angeboten im
Alltags- und Freizeitradverkehr. In der Kommunikation ms-
sen Zustandigkeiten fur die Forderung des Radverkehrs
und finanzielle Rahmenbedingungen klar geregelt sein.

Der Landkreis Northeim hat eine Reihe dieser Potenziale
fur die Radverkehrsforderung zu bieten. Besonders hervor-
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zuheben sind die Mittelzentren Einbeck, Bad Gandersheim,
Northeim und Uslar. Durch die Lage an den Radfernwegen
Europaradweg R 1 und Leine-Heide Radweg besitzen die
Stadt Einbeck und die Gemeinde Kreiensen ein groBes rad-
touristisches Potenzial, dass noch starker entwickelt werden
kann. Diese radtouristischen Vorteile bestehen auch fur die
Stadte Bad Gandersheim (Europaradweg R 1/Skulpturenweg)
und Northeim (Leine-Heide Radweg/Rhume-Leine-Erlebnis-
pfad). Der Landkreis Northeim engagiert sich aktiv innerhalb
des landertbergreifenden Bundespilotprojektes D-Route 3
(zugleich der Europaradweg R 1). Zu erwahnen ist noch die
Nebenroute des Weserradweges, die durch den Landkreis
Northeim verlauft.

Der Radverkehr im Landkreis Northeim soll weiter geférdert
werden, um den Radverkehrsanteil in den nachsten Jahren zu
steigern. In der folgenden Tabelle 1 liegt der geschatzte Rad-
verkehrsanteil bei 5 bis 10 % im Landkreis und liegt damit un-
ter dem Durchschnittswert der Bundesrepublik Deutschland
und Niedersachsens. Bis zum Jahr 2020 soll der Radverkehrs-
anteil in Northeim auf 15 % gesteigert werden.

Aus der Tabelle 2 kann der Ausbauzustand an klassifizierten
StraBen entnommen werden. Dieser liegt im Landkreis Nort-
heim durchschnittlich bei 16,5 %. Dieser Ausbau soll in den
nachsten Jahren weiter verstarkt werden.

Bundesweit 2002
Bundesweit 2008
Niedersachsen 2008

Landkreis Northeim 09/2011 (geschatzt)

Tabelle 1: Radverkehrsanteil im Vergleich.

9

10
15
5-10

Quelle: infas, DLR: Ergebnisbericht Mobilitdt in Deutschland 2008. Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, S. 44 sowie
Landkreis Northeim: Bewerbung um den Landespreis ,Fahrradfreundliche Kommune" in Niedersachsen 2011, S. 11

Northeim (2011)  BundesstraBen 184,7
LandesstraBen 1734
KreisstraBen 420,0
Gesamt 778,0

Tabelle 2: Ausbaustandard der klassifizierten StraBen im Landkreis Northeim.

74,7 40,4%
22,0 12,7%
31,4 7,8%

128,0 16,5%

Quelle: Landkreis Northeim (Hrsg.) 2011: Bewerbung um den Landespreis ,Fahrradfreundliche Kommune" in Niedersachsen 2011, Northeim, S. 14

-

-T]
o =
0:

B
T o
£T
2.5
O




10 | Radverkehrskonzept (RVK) fiir den Landkreis Northeim

3 Zielgruppe Radfahrer
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und -touristen

Gliicklich sind Radfahrer und -touristen , wenn...

= die Beschilderung durchgangig gut lesbar und mit Ortsan-
gaben in km, verstandlichen Logos und der Bezeichnung
der Route versehen ist.

= eine gute Wegequalitat geboten wird, dh. auf eine gut
befahrbare Oberflichenbeschaffenheit und eine ausrei-
chende Breite von mind. 2 m (ideal 2,5 m) geachtet wird.
Hindernisse in Form von Treppen oder Pollern sind zu ver-
meiden.

= die Routen entlang interessanter und abwechselungsrei-
cher Strecken gefiihrt werden. Eine Routenfuhrung ent-
sprechend des Themas, des Namens der Route ist beson-
ders fir Fahrradtouristen von Bedeutung. Alltagsradfahrer
legen Wert auf eine kurze und direkte Fihrung zum Ziel.
Eine verkehrssichere und verkehrsarme Streckenfuhrung ist
fur beide Gruppen wichtig.

= eine hochwertige Radverkehrsinfrastruktur  vorhan-
den ist. Fir Radtouristen konnte dies in Form von

Schutzhitten, Rastplatzen und fahrradfreundlichen

e T g
- i 3 =
- . Mountainbiker im Solling.

e =4 e £l
R ?.:I. -I.'I- ‘.___'—.;\I'_‘f

Gastronomien und Ubernachtungsméglichkeiten sein.
Sichere Abstellanlagen schatzen sowohl Fahrradtouris-
ten als auch Alltagsradler.

= eine Verbindung zum OPNV geschaffen wird. Fiir Fahrrad-
touristen ist die Anbindung an den OPNV und eine Fahr-
radmitnahme in Bus und Bahn interessant, um Streckenab-
schnitte einer Rundtour oder die An- und Abreise zu einer
Streckentour mit dem Rad zu erleichtern. Alltagsradlern da-
gegen ist eine sichere Abstellmoglichkeit an Bushaltestellen
oder dem Bahnhof wichtig. So erhalten sie die Moglichkett,
anstatt des Autos, das Rad z.B. fur die Fahrt zum Bahnhof
zu nutzen.

= eine gute Offentlichkeitsarbeit und Vermarktung betrieben
wird. Dazu zihlen z.B. Kartenmaterial und der Internetauf-
tritt.

= Wert auf Qualitatsmanagement gelegt wird, um ein vor-
handenes Radwegenetz stetig weiter zu entwickeln und zu

pflegen.
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4 Radverkehrsinfra-
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41 Netzplanung

Bei der Planung von Radverkehrsnetzen ist es wichtig, ein
flachendeckendes System von Verbindungen zu schaffen.
Das Radverkehrsnetz soll den Alltags- und Freizeitradverkehr
beriicksichtigen und schnelle, sichere, bequeme, aber auch
schone Wege zum Ziel schaffen. Als Grundlage fiir eine Rad-
verkehrsnetzplanung werden Quell- und Zielanalysen durch-
gefiihrt. Ziele des Radverkehrs konnen die Innenstadt mit

Arbeitsplatzkonzentration (zB. Gewerbegebiete und Kran-
kenhauser), Schulen, sowie kulturelle oder touristische Ziele
und Sport- und Freizeiteinrichtungen sein. Die Wohnstand-
orte werden als Quelle betrachtet. Bei der Netzplanung ist
auch auf die heterogene Zusammensetzung der Nutzergrup-
pen, wie Kinder und Jugendliche, altere Menschen, Radler mit
Kindersitz oder Anhanger, zu achten.

den Versorgungs- und Dienstleistungszentren, Gebiete mit

Mountain-
biker

Sportrad-

fahrer

Alltagsradfahrer aus dem Rad-
Kinder/ |Erwachsene | Altere
P i o
() ()

soziale Sicherheit () @)

Trennung vom Kfz-Verkehr o O o [ ] (@)
geringe Umwege o o O

ebene, gut befestigte Oberflachen o ([ ] o O o

zweispurig befahrbar (z.B. durch Anhanger) ([ O ([

landschaftliches Erlebnis () O
hohe Fahrgeschwindigkeit ([

unbefestigte Trassen ( J
Steigungs- und Gefallestrecken ([
Wegweisung O O O [ o

@ = sehr wichtig, O = anzustreben

Abb. 2: Anforderungen an das Radwegenetz (Quelle: FGSV 2002, S. ).

Netze des Alltagsverkehrs

Zu den Wegen des alltaglichen zielorientierten Radverkehrs  Die wesentlichen Grundanforderungen fiir diese Wege des
zdhlen insbesondere Alltagsradverkehrs sind
= Arbeitswege = \erkehrssicherheit
= Schul- und Ausbildungswege = Umwegfreiheit
= Finkaufs- und Versorgungswege m Soziale Sicherheit
m Zielorientierte Freizeitwege (z. B. ins Kino, zum Stadion). = Ziigiges Vorankommen.

Notwendig ist deshalb ein moglichst dichtes, flichendeckendes Netz. In stadtischen Raumen werden sich die Wege der Nutzer-

gruppen zumeist tberlagern.



Netze des freizeitorientierten Radverkehrs

Bei der Planung von freizeitorientierten Netzen sollte ein

besonderer Wert auf die folgenden Kriterien gelegt werden

(siehe auch Kap. Fahrradtourismus):

= out befahrbare Wege, moglichst frei vom starken Kfz-Verkehr,

m einen Verlauf durch reizvolle Landschaft bzw. interessante
Stadte

= eine nutzerorientierte Routen-Wegweisung.

Insbesondere im landlichen Raum sollte die Netzgestaltung
nach Maglichkeit die Anforderungen des alltags- und freizeit-
orientierten Verkehrs berticksichtigen, um die gegenseitigen
Synergieeffekte nutzen zu konnen.

Kriterien fiir die Einrichtung eines Basisnetzes

Im Idealfall werden Radrouten vom Kfz-Verkehr getrennt. Soll-
te dies nicht moglich sein, sollte die tagliche Verkehrsbelastung
bei Mischverkehr 2.500 Kfz pro Tag (DTV) nicht tberschreiten.
Zusatzlich sind dann geschwindigkeitsddmpfende MaBnahmen
(z.B. Tempo 70 als Hochstgeschwindigkeit) notwendig.

Bei der Netzplanung sollten von vornherein landschaftliche
Erlebnisse und Sehenswirdigkeiten sowie attraktive Halte-

punkte und Ausflugsziele eingebunden werden.
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Bei der Planung der Radrouten sollte drauf geachtet werden,
dass sie familienfreundlich sind, das heiBt, eine Mindestbreite
von 2,5 m ist anzustreben, um z.B. das Fahren mit einem Kin-
deranhanger zu ermoglichen. Schmalere Radwege sollten nur in
Ausnahmefallen oder auf kurzen Abschnitten, z.B. aufgrund von
baulichen Gegebenheiten (z.8. Bricken und Stegen) eingesetzt
werden. Bei der Nutzung von land- und forstwirtschaftlichen
Wegen ist auf eine ganzjahrige Befahrbarkeit zu achten. Um das
Fahren, besonders mit Kindern nicht allzu sehr zu erschweren,
ist von Strecken mit einer Steigung von uber 6% abzuraten.
Allerdings sind kurze Schiebestrecken vertretbar, wenn es sich
dabei um landschaftlich schéne Strecken handelt.

Auch innerhalb von Ortsdurchfahrten ist eine sichere Fiihrung
und Querung der StraBe zu erméglichen. Dies kann z.B. durch
die Querung an Lichtsignalanlagen oder Zebrastreifen erfolgen.
Die Anbindung an 6ffentliche Verkehrsmittel erleichtert die An-
und Abreise mit dem Rad und erméglicht auch Streckentouren.

Bei der Weiterentwicklung des Basisnetzes sollten die in die-
sem Kapitel dargestellten Kriterien an diesem Netz tiberpriift
werden.

| adhrrm, Csdserske are Hanp

Landkrais Nartheim R
::n-—:-lrl l@- im
154 Bortheim Laniicrals Mot im
ol e W
ol | i s Marthaim, e G111

Abb. 3: Basisnetz des Landkreises Northeim (Stand 3/2011).
Quelle: Landkreis Northeim: Bewerbung um den Landespreis ,Fahrradfreundliche Kommune" in Niedersachsen 2011, 5. 12-13
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Quellen und Ziele des Radverkehrs sind in der Regel die
Wohnstandorte in Stadten und Gemeinden sowie Ausbil-
dungsstatten, Arbeitsplatze, Einkaufs- und Versorgungszen-
tren, Freizeitziele und bedeutende kulturelle Einrichtungen
oder die Verkntpfungsstellen mit dem OPNV.

Aus den idealtypischen, d. h. weitgehend geradlinigen Ver-
bindungen zwischen Quellen und Zielen ergibt sich ein
Wunschliniennetz. Zunichst sollte durch die Verbindung
der fiir den Radverkehr besonders wichtigen Quellen und
Ziele ein Netz tibergeordneter Wunschlinien gebildet wer-
den, das anschlieBend weiter verdichtet wird. Berticksichtigt
werden sollten hier bereits Barrieren (wie z. B. Flisse und
andere topographische Gegebenheiten, Autobahnen, Bahn-
linien). Innerstadtische Griinzonen, Parkanlagen und Flussufer
erméglichen sichere Fahrradrouten mit hoher Aufenthalts-
qualitat. Sinnvoll kann es deshalb sein, die Hauptziele und
-quellen auch durch Radwege in den bestehenden Grunanla-
gen zu vernetzen und diese mit den Netzen des Freizeitver-
kehrs zu verknupfen.

Im Rahmen einer Bestandsaufnahme sollten die StraBen
und Wege neben oder im weiteren Umfeld der Wunschlini-

en analysiert und auf ihre Eignung (z. B. Beschaffenheit oder

Nutzungskonflikte) und auf bestehende Defizite Uberprift
werden. Nur wenn die Bestandsaufnahme mit dem Fahrrad
durchgefuhrt wird, kénnen radverkehrsspezifische Detail-
mangel zuverlassig identifiziert werden. Weitere sinnvolle
Bausteine einer Bestandsaufnahme kénnen eine mehrjahrig
angelegte Unfallanalyse, Zhlungen des Radverkehrs und Be-
fragungen von Radfahrern (z. B. von Schiilern zu Méangeln auf

Schulwegen) sein.

Der Landkreis Northeim verfugt tber ein Routennetz, das auf
dem Radwegegesamtkonzept von 1999 basiert. Neben den
Radwegen entlang der klassifizierten StraBen wurden auch
land- und forstwirtschaftliche Wege in die Planung mit einbe-
zogen. Das Augenmerk sollte vor allem auf die Sicherheit der
Radrouten gelegt werden.

Aufgrund des Zustands des Routennetzes mussen noch Rad-
verkehrsanlagen entlang klassifizierter StraBen gebaut wer-
den. Durch die baulastiibergreifende Planung soll das Schlie-
Ben vorhandener Netzlucken vereinfacht werden.

Seit 2008 ist die Niedersachsische Landesbehsrde fiir Stra-
Benbau und Verkehr (NLStBV) Geschaftsbereich Ganders-
heim dabei, alle vorhanden Liickenschlisse zu beheben.

Best-Practice-Beispiel aus anderen Regionen

Kombination eines Freizeit- und Alltagsnetzes

Im innerstadtischen Bereich ist es wichtig, dass die Freizeit-
radrouten auch fiir den Alltagradsverkehr genutzt werden
kénnen. Dieses ist bei der Weiterentwicklung des Alltags-
und Freizeitnetzes im Landkreis Northeim zu beachten.
Wege des alltaglichen zielorientierten Radverkehrs wie
Arbeitswege, Einkaufs- und Versorgungswege werden mit
Freizeitzielen kombiniert. Die Grundanforderungen fur
diese Wege wie Verkehrssicherheit, soziale Sicherheit, zu-
giges Vorankommen, gut befahrene Wege und moglichst
frei vom starken Kfz-Verkehr sollen ebenfalls berticksichtigt
werden (siehe Kartenausschnitt von Hannover). In dem
zweiten Beispiel ist im ehemaligen Landkreis Wernigero-
de das Mountainbikenetz mit dem Freizeitnetz der Stadt
sinnvoll kombiniert worden. AuBerdem fiihren einzelne
Routen durch die Stadt und kénnen dadurch auch als
Streckenverbindung fur den Alltagsradverkehr genutzt
werden. Im Bereich des Naturparks Solling-Vogler soll das
Freizeitnetz in das Alltagsnetz integriert werden.

Abb. 4: Karten des Freizeit- und Alltagsnetzes der Stadt Hannover (links)
und des Mountainbike- und Freizeitnetzes im Harz um Wernigerode
(rechts).

Quelle: Hannover Marketing und Tourismus GmbH 2010: Hannover
erfahren, Hannover; Stadt Wernigerode 2004: Radwandern & Mountain-
biken, Wernigerode



43 Wegweisung

Die FGSV-Wegweisung wurde 2005 zunachst fur die Rad-
fernwege im Landkreis Northeim eingefuhrt. Es folgte die
Beschilderung verschiedener Themenradwege und einzelne
Konzepte fiir einige Stadte und Gemeinden (z. B. fiir die Stadt

Einbeck).

In naher Zukunft wird die Umsetzung fur drei weitere Stadt-
und Gemeindegebiete abgeschlossen. Gesteuert werden die
gesamte Planung, sowie die Katasterbearbeitung zentral von
der Kreisverwaltung.
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Abb. 5: Wegweiser am Bahnhof Kreiensen mit Hinweis zu den Radfernwegen.
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Abb. 7: Ortseingangsschild (geplant).
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Der ADFC-Kreisverband tbernimmt in Abstimmung mit der
Kreisverwaltung und den Kommunen vor Ort ehrenamtlich
die Kontrolle.

Wie in Abb. 5 und 6 zu sehen ist, sind die Wege im Landkreis
Northeim nach den Richtlinien des FGSV (Forschungsgesell-
schaft fur StraBen- und Verkehrswesen) ausgeschildert wor-
den. Im Landkreis Northeim sollten nach dieser Festlegung

die Radwege weiter ausgeschildert werden.
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Abb. 8: Infotafeln Europaradweg R1/D-Route 3.

Quelle: Landesbetrieb StraBen und Verkehr Rheinland-Pfalz 2004: Hinweise zur wegweisenden und touristischen Beschilderung fiir den Radverkehr in

Rheinland-Pfalz, Loseblattsammlung, Koblenz
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Zwischenwegweiser und Armwegweiser mit Einschubschildern aus Niedersachsen.
Quelle: Niederséchsisches Ministerium fur Wirtschaft, Technologie und Verkehr 2000.
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Abb. 9: Leitfaden fur die Radwege- und Mountainbikebeschilderung in Anlehnung an die Vorgaben der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrs-

wesen/(FGSV), 1998; 2. Auflage 2012.
Quelle: ADFC, 2012

Bundesweit setzt sich die grine Schrift auf weiBem Hinter-
grund durch. Dieses betrifft gerade im Freizeitbereich auch
die Mountainbikebeschilderung und wie in der Abb. 9 zu
erkennen ist, auch die Ortseingangsschilder.

Aufgrund der vorhandenen Wegweiser im Landkreis Nort-
heim mit roter Schrift auf weiBen Hintergrund sollten sich

die Ortseingangsschilder an dem vorhandenen Layout ori-

entieren.

Im Naturpark Solling-Vogler sind die 16 Routen mit griin auf
weiB beschildert. MTB-Parcours in diesem Gebiet erganzen
das sportliche Angebot. Das MTB-Netz weist insgesamt
760 km auf.

Best-Practice-Beispiel aus dem Landkreis Northeim

Umleitungsbeschilderung und Hinweisschild

Der Landkreis Northeim verflgt bereits tber zwei Varianten
der Umleitungsbeschilderung fiir Radfahrer. Das eine Konzept
sieht eine vollstandige Sperrung der offiziellen Radstrecke vor
und leitet die Radfahrer durch Zwischenwegweiser mit der
Aufschrift ,Umleitung" auf eine Ausweichstrecke. Ein anderes
Konzept sieht von der Sperrung der offiziellen Strecke ab und
schlagt stattdessen eine Alternativroute vor, die weniger befah-
ren ist. Da zum Teil auf Strecken die von BaumaBnahmen betrof-
fen sind, zeitweise mit hohem Verkehrsaufkommen zu rechen ist
und ein straBenbegleitender Radweg nicht immer die Regel ist,
ist auf dieser Strecke das Risiko fur Radfahrergruppen beson-
ders hoch. In der Praxis stellte sich heraus, dass die Radfahrer zu
den Hauptverkehrszeiten oder wenn sie im Gruppenverband

unterwegs sind, die Alternativroute wahlen. Dieses Konzept der
Umleitung wurde sowohl vom ADFC, als auch im Nationalen
Radverkehrsplan als positiv bzw. als Praxisbeispiel genannt.

Achtung Radfahrer!

fgﬁm
b S

Abb. 11: Hinweisschild fiir
Radfahrer.

Abb. 10: Umleitungsbeschilde-
rung am Europaradweg
R1/D-Route 3 und
Leine-Heide-Radweg.



44 Radverkehrsanlagen

Die ,Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen” (ERA, Ausgabe
2010) bilden den straBenbautechnischen Rahmen und stellen
die Grundlage fur Planung, Entwurf und Betrieb von Radver-
kehrsanlagen dar. Die ERA erganzen und vertiefen die maB-
geblichen planerischen und entwurfstechnischen Richtlinien,
insbesondere die ,Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen’
(RASt, Ausgabe 2006) und die Richtlinien fir die ,Anlage von
LandstraBen" (RAL). Die StraBenverkehrs-Ordnung (StVO)
sowie die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenver-
kehrs-Ordnung (VwV-5tVO) bilden die verkehrsrechtlichen
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Rahmenbedingungen zur Regelung des Radverkehrs. Die an-
zustrebenden Regelbreiten nach der ERA geben die Breiten
fur den gebauten Verkehrsraum ohne seitliche Sicherheitsrau-
me an und gewahrleisten, dass die Radfahrer auf dem Rad-
weg Uberholen kénnen. Demgegentber verstehen sich die
in Kapitel ,Beschilderung der Radverkehrsanlagen" genann-
ten MindestmaBe nach StVO als Verkehrsraum einschlieBlich
der seitlichen, von Hindernissen freien lichten Raume und
entsprechen der Untergrenze, nach der eine Radwegebenut-
zungspflicht gegebenenfalls noch vertretbar sein kann.

B i i % } ﬁ | 228
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Klammarangaban: bed beengten Verhiltnissen)

Abb. 12: Verkehrsraume und lichte Raume des Radverkehrs (aus ERA 2010).

Quelle: Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) 2010, Kéln

Radverkehrsanlagen innerorts

Fur Radverkehrsanlagen innerorts werden drei Gruppen von
Fuhrungsformen des Radverkehrs unterschieden, denen je-
weils bestimmte Arten von Radverkehrsanlagen zugeordnet

werden. Dargestellt sind auch Kriterien, die bei der Wahl ei-
ner geeigneten Radverkehrsfihrung berticksichtigt werden
mussen.

Mischverkehr
mit Kfz auf der Fahrbahn

Zur Entscheidungsfindung heranzuziehende Kriterien

Mischverkehr
(mit teilweiser Seperation)

Kriterien

Verkehrsmenge des Kfz-Verkehrs | Geschwindigkeit | Schwerverkehr
Parken | Knotenpunkte | Langsneigung

Trennen vom
Kfz-Verkehr

Abb. 13: Radverkehrsfiihrung an HauptverkehrsstraBen.

Quelle: Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) 2010, Koln
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Fur die Planung von Radverkehrsanlagen kann bei der Vor-  regelmaBige Losung. Bei StraBen innerorts mit einer zulassigen

Hochstgeschwindigkeit tber 50 km/h sind bei der Radver-
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Hochstgeschwindigkeit auf der StraBe herangezogen werden.
Auf einer StraBe mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von bis zu 30 km/h ist allein aufgrund der geringen Geschwin-
digkeitsunterschiede der Mischverkehr auf der Fahrbahn die

kehrsfuhrung die Sicherheitsfragen infolge hoher Geschwin-
digkeitsdifferenzen besonders zu gewichten. In der Folge
werden getrennte Fiihrungen der Verkehrsteilnehmer bereit

zu stellen sein.
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Belistongsbereich  Fahrungsfornen 10r den Radwerkiht

| m Mischvarkehr mit Kraftfahrzeugen aut dar Fahrbahn
{Banutzungspflichtige Radwege sind ausruschiislen]
] m Schutzstroifon
= Kombanation Meschverkehs auf der Fahrbahn und
SGabhweg” mit Zusatz Radiahrar fred”
u Kombination Mischverkehs auf der Fahribahn und
Radwag ohng Banutzungspilicht
= Kombination Schutzstreifen und _Gelweg™ mit
Zusatz Rdiahrer frel”
u Kombination Schutzstreifen und vorhandener Radweg
ohne Benutoungspficht
1y B Radfalestisifen
® Radweg
B pemeinsamer Gah- und Radweg

Abb. 14: Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Radverkehrsfihrungen bei zweistreifigen StadtstraBen.

Quelle: Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) 2010, Koln

Radverkehrsanlagen im Einrichtungsverkehr

Baulich angelegte Radwege verbinden objektive Sicherheit
und subjektives Sicherheitsgefihl gut miteinander. Voraus-
setzung daftr ist, dass sie — unter Beachtung der Belange
des FuBgangerverkehrs — in anforderungsgerechter Qualitat
in den StraBenquerschnitt eingebunden sind. Es gibt be-
nutzungspflichtige und nicht benutzungspflichtige bauliche
Radwege. Bauliche Radwege miissen sich selbsterklarend von

Radverkehrsanlagen im Zweirichtungsverkehr

Wegen der besonderen Gefahren soll innerorts eine Fiih-
rung des Radverkehrs in Fahrtrichtung links nur in Aus-
nahmefallen zugelassen werden. Sie kann aber in kurzen,
landlich gepragten Ortsdurchfahrten in der Fortsetzung
auBerorts gefihrter Zweirichtungsradwege sinnvoll sein.

Es gibt baulich angelegte Radwege im Zweirichtungsver-
kehr mit Benutzungspflicht und mit Benutzungsrecht. Fur
einen Radweg auf der in Fahrtrichtung links gelegenen
Seite kann mit dem Zusatzzeichen ,Radverkehr frei" ein
Benutzungsrecht eingerdumt werden. Radfahrer kénnen
dann sowohl den linken Radweg nutzen als auch auf der
rechten StraBenseite die Fahrbahn befahren, z. B. weil sie

den anderen Verkehrsflachen abgrenzen.

Folgende Grundsatze sollten beachtet werden:

m Regelbreite nach ERA: 2,00 m (Mindestbreite 1,60 m)

m Sicherheitstrennstreifen zum flieBenden bzw. ruhenden
Kfz-Verkehr: 0,75 m (Mindestbreite 0,50 m)

m Cute Sichtbeziehungen an allen Konfliktstellen (Grund-
stlckszufahrten, Knotenpunkte)

dadurch ein zweimaliges Uberqueren der StraBe vermei-
den kénnen.

Folgende Grundsatze sollten beachtet werden:

m Regelbreite nach ERA: 3,00 m (Mindestbreite 2,50 m)

m Sicherheitstrennstreifen zum flieBenden bzw. ruhenden
Kfz-Verkehr: 0,75 m (Mindestbreite 0,50 m)

m An Knotenpunkten fur den Querverkehr grundsatzlich Zu-
satzzeichen ,Radverkehr aus beiden Richtungen"

= Sinnvoll: Zusatzlicher Hinweis durch Piktogramm mit Rich-
tungspfeilen und Roteinfarbung auf der Fahrbahn

= Sichere Querungsméglichkeit der Fahrbahn am Anfang und
Ende des Zweirichtungsbetriebes notwendig (VwV-5tVO)



Radfahrstreifen

Radfahrstreifen sind von der Fahrbahn abmarkierte, verkehrs-
rechtlich angelegte Radwege. Es gibt nur benutzungspflichtige
Radfahrstreifen (Zeichen 237 StVO). Sie sind mit Fahrbahnbe-
grenzungen (Zeichen 295 StVO) in Breitstrich von der Fahr-
bahn abzugrenzen. Sie dirfen von anderen Fahrzeugen nur
zur Querung Uberfahren werden. Sie bieten aufgrund der
guten Sichtbeziehungen zwischen Kraftfahrern und Radfah-
rern sowie der klaren Trennung von Kfz-Verkehr auch auf stark
belasteten HauptverkehrsstraBen die Moglichkeit fur eine

Abb. 15: Radfahrstreifen in Einbeck.

Schutzstreifen fiir Radfahrer

Schutzstreifen sind durch eine Leitlinie (Zeichen 340
StVO) abgegrenzte Bereiche der Fahrbahn zur bevor-
zugten Nutzung durch den Radverkehr. Ein Befahren der
Schutzstreifen durch den Kfz-Langsverkehr — z. B. breite
Fahrzeuge wie Lkw oder Busse — ist im Bedarfsfall erlaubt.
Der GroBteil des Kfz-Verkehrs (insbesondere Pkw) soll je-
doch auBerhalb der Schutzstreifen abgewickelt werden
konnen.

Folgende Grundsatze sollten beachtet werden:

m Regelbreite nach ERA: 1,50 m (Mindestbreite 1,25 m)

= Markierung mit Schmalstrich: T m Strich/1m Licke und
Sinnbild Radfahrer

= Erforderlicher Sicherheitsabstand zu langs parkenden
Kfz: 0,50 m (Mindestbreite 0,25 m)

= Hochstgeschwindigkeit des Kfz-Verkehrs: max. 50 km/h

Die Mischung von FuB- und Radverkehr kommtin Betracht,
wenn dies auch unter Berucksichtigung der Belange der
FuBganger vertretbar ist. Es gibt die Benutzungspflichtige
und nicht benutzungspflichtige gemeinsame Fuhrungen
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sichere Radverkehrsabwicklung. Zudem ist der Radverkehr
klar vom FuBgangerverkehr getrennt.

Folgende Crundsatze sollten beachtet werden:

m Regelbreite (incl. Markierung) nach ERA: 1,85 m

= Markierung mit durchgezogenem Breitstrich 0,25 m

= Erforderlicher Sicherheitsabstand zu parkenden Kfz: 0,75 m
(Mindestbreite 0,50 m).

Abb. 16: Schutzstreifen in Einbeck.

mit dem FuBgangerverkehr. Ein gemeinsamer Geh- und
Radweg mit Zeichen 240 StVO ist benutzungspflichtig.

Je nach Starke des FuB- und Radverkehrs soll die Regelbreite
2,50 bis 4,50 m betragen. Zum flieBenden bzw. ruhenden
Verkehr soll ein Sicherheitstrennstreifen von 0,75 m (Min-
destbreite 0,50 m) vorhanden sein. Im Zuge von Vorfahrt-
straBen sollen Furten markiert werden.

Die StraBenverkehrsordnung StVO sieht Abmarkierungen
(Radfahrstreifen und Schutzstreifen) bereits seit 1997 vor. Al-
lerdings nur innerorts kénnen die StraBenverkehrsbehsrden
in bestimmten Einzelfallen oder allgemeinen Ausnahmen von
den Vorschriften tiber die StraBenbenutzung genehmigen.
Die Fahrradschutzstreifen auBerhalb geschlossener Ortschaf-
ten sollen hauptsachlich dem Luckenschluss im Radwegenetz
dienen und kénnten zur besseren Verbindung zwischen
Ortsteilen eingesetzt werden. Ein weiterer Vorteil liegt darin,
dass keine Radverkehrsanlagen gebaut werden missten. Im
Rahmen eines Pilotprojektes sollte der sinnvolle Einsatz der
Schutzstreifen auBerorts tberprift werden.
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Abb. 17: Farblich gekennzeichnete Schutzstreifen in den Niederlanden.

Abb. 19: Radfahrstreifen in Barcelona.

FahrradstraBen

Mit FahrradstraBen steht den Kommunen ein Instrument zur
Verfugung, Radverkehr auf wichtigen Routen zu biindeln. Mit
dem Verkehrszeichen 244 StVO wird die gesamte Fahrbahn
als Sonderweg fiir Radfahrer ausgewiesen. Hier gilt eine zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Dadurch muss auf
Radfahrer besondere Riicksicht genommen werden. Radfah-

Abb. 18: Offnung von EinbahnstraBen in Einbeck.

Fahrradstralle

Zeichen 244 StVO
Beginn einer FahrradstraBe

Abb. 20: Beschilderung der FahrradstraBe.

rer dirfen auf FahrradstraBen nebeneinander fahren. Diese
Routen konnen z. B. attraktive Bestandteile von Hauptver-
bindungen eines Uberortlichen Radverkehrsnetzes sein und
eignen sich auch im Zuge wichtiger Schulwege zur Verkehrssi-
cherheit (siehe Abb. 20).

Offnung von EinbahnstraBen fiir gegengerichteten Radverkehr

Mit der Offnung von EinbahnstraBen fir Radverkehr in Ge-
genrichtung liegen seit Jahren aus vielen Stadten gute Erfah-
rungen vor. Am Beginn und Ende einer EinbahnstraBe sind in
der Regel markierte Schutzraume sinnvoll, um dem Autover-
kehr die Situation zu verdeutlichen.

Folgende Grundsatze sollten beachtet werden:

= Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

m Zur Verfigung stehende Fahrbahnbreite mindestens
3,50 m bei Linienbusverkehr oder starkerem Lkw-Verkehr
(kurze Engstellen zulassig)

m Ubersichtliche Verkehrsfiihrung



Radverkehrsanlagen auBerorts

AuBerorts beeinflussen nachfolgende Kriterien die Entscheidung

tber die Fiihrungsform einer Radverkehrsanlage:

m Flachenverfugbarkeit bzw. Grunderwerb

= Topographie, Linienfiihrung, Steigungen

= Fahrbahnbreiten

m Starke und Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugverkehrs

= Art und Umfang des Radverkehrsaufkommens

= Berticksichtigung der angrenzenden Radverkehrsfuhrungen im
Sinne des Planungsprinzips ,Kontinuitat der Wegefiihrung"

Insbesondere die Querungen der Kfz-Fahrbahn als potenzielle
Konfliktstellen sollen auf das notwendige MaB reduziert werden.
An VerkehrsstraBen auBerorts ist der baulich angelegte Geh-
und Radweg der Regelfall. Radfahrstreifen und Schutzstreifen
kommen auBerorts v. a. wegen der groBen Differenzgeschwin-
digkeiten zum Kfz-Verkehr nicht in Betracht. Auf Bundes- und
LandesstraBen kommt es wegen |hrer Verkehrsdeutung und Ver-
bindungsfunktion ebenfalls nicht in Betracht, Geschwindigkeits-
beschrankungen anzuordnen, um Einsatzgrenzen fiir gewollte
Radverkehrsfuhrungen zu erreichen. AuBerorts sind gemal ERA
2010 straBenbegleitende Radwege oder gemeinsame Geh- und
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Radwege sinnvoll. Gemeinsame Geh- und Radwege weisen nach
ERA eine Regelbreite von 2,50 m auf.

In lindlichen Bereichen kann der Radverkehr gemeinsam mit
land- und forstwirtschaftlichen Verkehr auf Wirtschaftswegen
gefihrt werden. Um ein gegenseitiges gefahrloses Passieren zu
gewidhrleisten, sollten Wirtschaftswege mit einer Regelbreite von
mindestens 3,00 m ausgefiihrt werden. Die Oberfliche sollte in
der Regel in Asphalt ausgefiihrt werden. In sensiblen Naturrau-
men ist eine wassergebundene Decke vertretbar.

AuBerorts wie innerorts bergen Knotenpunkte und Einmiindun-

gen die groBten Verkehrssicherheitsprobleme fur den Radver-

kehr. Daher sind alle Kreuzungen und Einmtindungen sicher und

fahrradfreundlich zu gestalten. Wesentliche Kriterien sind hier:

= Gewahrleistung optimaler Sichtbeziehung zwischen allen Ver-
kehrsteilnehmern, auch in den Abend- und Nachtstunden.

m Kennzeichnung von Konfliktbereichen z. B. durch gezielte Ro-
teinfarbung der Radverkehrsfiihrung

= |n allen Knotenpunkten ist fur radverkehrsrelevante Fahrbezie-
hungen eine sichere Querungsmoglichkeit anzubieten.

Best-Practice-Beispiel aus dem Landkreis Northeim

Pilotprojekt ,Fahrradschutzstreifen auBerhalb geschlossener Ortslagen”

Durch Fahrradschutzstreifen wird auch auBerhalb geschlos-
sener Ortschaften die Wahrnehmung der Fahrradfahrer
durch den motorisierten Verkehr verbessert. Im Vergleich zu
Radwegen bieten sie ebenfalls Schutz, sind aber in der Her-
stellung (Markierung ca. 64.000€/km) und im Unterhalt kos-
tenginstiger. Fur den beidseitig angelegten Schutzstreifen
von 1,00 m Breite belaufen sich die Kosten auf 51.170 € /km
(brutto), bei Schutzstreifen von 1,25 m Breite erhéhen sich
die Kosten auf 63.963 €/km (brutto). Anders als beim Rad-
wegebau ist bei der Realisierung von Schutzstreifen kein
Planfeststellungsverfahren notwendig. Die Fahrradschutz-
streifen sollen in erster Linie zum Liickenschluss des Rad-
wegenetzes fuhren. Zusatzlich konnen sie jedoch auch die
Anbindung von Gewerbegebieten, Siedlungsbereichen und
weiterfihrenden Schulen unterstutzen.

Im Rahmen eines Pilotprojektes ,Fahrradstreifen auBerhalb
geschlossener Ortslagen” werden probeweise Schutzstreifen
angelegt und die Auswirkungen auf die Verkehrsteilnehmer
Uber finf Jahre evaluiert werden. Zusatzlich zum Landkreis
Northeim sollen auch Fahrradschutzstreifen im Landkreis

Grafschaft Bentheim (Niedersachsen), im Landkreis Ludwigs-
lust-Parchim  (Mecklenburg-Vorpommern), Rhein-Erft-Kreis
(Nordrhein-Westfalen) und Landkreis Ostprignitz-Ruppin
(Brandenburg) eingerichtet und erprobt werden.

Als Pilotstrecken im Landkreis Northeim wurde die Kreisstra-
Be K 515 zwischen Erichsburg- Eilensen, und die Gemeinde-
verbindungsstrecke Albrechtshduser Weg zwischen Katlen-
burg und Lindau ausgewahlt. Bei den Verbindungen handelt
es sich um StraBen mit einer Verkehrsbelastung von weniger
als 1500 Kraftfahrzeugen in 24 Stunden und einem Schwer-
verkehrsanteil von unter 10%. Die Breite der Schutzstreifen
richtet sich nach der Fahrbahnbreite. Die Variante 1 hat eine
Breite von mindestens 5,50 m, davon wird auf jeder Fahr-
bahnseite ein 1,25 m breiter Schutzstreifen angelegt. Die Va-
riante 2 bezieht sich auf eine Mindestbreite von 5,00 m. Hier
betragt die Breite der Schutzstreifen je 1,00 m. Zusatzlich
werden Hinweistafeln mit Verhaltenshinweisen fur die Ver-
kehrsteilnehmer jeweils am Anfang der Pilotstrecke installiert.
Eine Projektevaluierung sowie eine Uberwachung des flie-
Benden Verkehrs wird ebenfalls durchgefihrt (Stand: 2011).

FahrradRegion
s Northeim

Landkrei
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45  Abstellanlagen
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Ausreichende und geeignete Parkmoglichkeiten sind ein  tion und Planung zum Fahrradparken erforderlich. Das Stell-
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Grundbestandteil der Radverkehrsinfrastruktur. Ein flichen-

deckendes Angebot von sicheren und komfortablen Fahr-
radabstellanlagen ist deshalb anzustreben. In Verbindung
mit weiteren Serviceeinrichtungen (Reparatur, Information,
Bewachung, abschlieBbare Anlagen mit Gepackaufbewah-
rung etc.) entstehen Fahrradstationen, die ein hochwertiges
Element der Radverkehrsforderung darstellen.

Folgende Grundsatze sind dabei zu beachten:

m \X/ildes" Parken zeigt den Bedarf von Abstellanlagen auf.

= fine ausreichende Dimensionierung von Abstellanlagen ist
zwingend.

m Je kirzer die Parkzeit, desto naher muss die Abstellanlage
am Zielort sein.

= Ruhender Radverkehr darf den FuBgéangerverkehr nicht
behindern.

= Abstellanlagen sollen vor Diebstahl und Vandalismus
schiitzen.

= Standsicherheit fur Abstellanlagen und Fahrrad mssen ge-
wahrleistet sein.

= Uberwachte Abstellanlagen sind anzustreben.

Analog der Planung von Radverkehrsnetzen ist eine Konzep-

Bedarfsermittlung

Zur Planung und Bemessung von Fahrradabstellanlagen ste-
hen in der Richtlinie ,Hinweise zum Fahrradparken" der For-
schungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV)
Orientierungswerte und Richtzahlen zur Verfiigung. Die
Anzahl sollte dem vorhandenen bzw. gewtlinschten Radver-
kehrsanteil entsprechen. Es bietet sich an, Richtwerte fiir Fahr-

radabstellanlagen in folgenden Bereichen anzugeben:

Abb. 21: Abstellanlagen am Bahnhof Kreiensen — tiberdacht und mit moder-
nen Anlehnbiigeln.

platzangebot soll sowohl raumlich

= [nnenstadt (FuBgangerzone)

= Zentrumsnahe Gebiete

m Arbeitsplatzschwerpunkte

= Offentliche Einrichtungen und Bildungseinrichtungen
= Standorte fur Bike + Ride

m Sport- und Freizeiteinrichtungen

= Touristische Sehenswirdigkeiten

= Tourismus-Informationen

als auch nutzerorientiert

= f(ir Bewohner an Wohngebauden

= {{ir Mitarbeiter, Pendler in Betrieben und an Haltestellen
(iberdacht und sicher)

= f(ir Kunden bei Geschiften (eingangsnah) und

= fiir Besucher und Touristen (z. B. mit Gepackaufbewahrung)

differenziert werden.

Grundsatzlich ist vom Landkreis darauf zu achten, dass die
Kommunen bei der Ortsplanung geeignete Standorte fur
Fahrradparkplatze festlegen. Auf der Landkreisebene sollte in
Ubergeordneten Planungskonzeptionen die einzelnen Stand-
orte koordiniert und miteinander vernetzt werden.

m Offentliche Einrichtungen und Sehenswiirdigkeiten
m Bahnhofe und wichtige Haltestellen (B+R)

m \{/ohnstandorte

= Schulen

m Sport- und Freizeitanlagen

= Firmenstandorte

m Finzelhandels- und Geschaftsbereiche

..L,I
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Abb. 22: Abstellanlage gegentiiber der Touristinformation in Northeim.



Crundsatzlich sind an gréBeren Innenstadtgebieten z. B. am
Beginn einer FuBgangerzone, groBere Anlagen und an punk-
tuellen Zielen entlang einer EinkaufsstraBe mehrere kleinteilige

Anlagen sinnvoll.

Der ADFC hat in der aktuellen ,Technischen Richtlinie TR 6102"

(www.adfcde/abstellanlagen) festgelegt, wie moderne Abstell-

anlagen geschaffen sein sollten. Darin enthalten sind folgende

Kriterien:

m bequeme und einfache Handhabung

= Schutz vor Beschadigungen am Rad

= Anschlussmoglichkeit mit kurzem Schloss an Vorder- und Hin-
terrad

= nutzbar fur vielfaltige Fahrradtypen (z. B. Kinderrader, MTB,
BMX, Rennrader)

= stabiler Stand auch bei Seitenwind

= keine Gefahrdung von Passanten

== sicher gegen Vandalismus

m qusreichender Abstand zwischen den abgestellten Fahrra-
dern

= \X/itterungsschutz

m Beleuchtung

= Rader mit Anhanger

= Erweiterungsmaoglichkeiten der Anlage

Der Flichenbedarf eines Fahrrades betrigt etwa 1,3 bis 1,5 m”
Somit kénnen bei der Umwandlung eines Kfz-Stellplatzes sechs
bis acht Radabstellplatze gewonnen werden. Der Mindestab-
stand zwischen den Radabstellplatzen sollte bei ebenerdiger
Aufstellung 70 cm betragen. Dieser Mindestabstand sollte nicht
unterschritten werden, da sonst erfahrungsgemal3 nur ein Teil

Abb. 23: Veraltete Abstellanlagen am Jugendgastehaus in Einbeck.
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der freien Einstellplatze genutzt wird und die Gesamtauslastung
abnimmt.

Die Fahrradabstellanlagen sollten von der Fahrbahn aus direkt
angefahren und gréBere Anlagen mit dem StVO-Verkehrszei-
chen 314 Parkplatz mit Sinnbild ,Fahrrad” gekennzeichnet
werden. Die wegweisende Beschilderung zu groBen Fahrradab-
stellanlagen erleichtert die Orientierung im Radverkehrsnetz.

Fahrradparkplatze (ab circa 10 Fahrrader) sollten nach Méglich-
keit mit einer Uberdachung ausgestattet und deutlich gekenn-
zeichnet werden sowie gut erreichbar sein. Fahrradboxen bie-
ten beim lingeren Parken den gewiinschten Diebstahlschutz.
Der Einsatz von transparenten Boxen mit SchlieBsystem, die in
der Regel vermietet werden, hat sich bewahrt. Sie werden teil-
weise schon von Arbeitgebern ihren Mitarbeitern angeboten.

Viele Bahnhofe im Landkreis Northeim verfugen tber tber-
dachte Fahrradabstellanlagen. Auch die Innenstadtbereiche
und die Haltestellen der regionalen Omnibuslinien sind zum
Teil mit iberdachten Fahrradabstellanlagen versehen.

Einen besonderen Service bietet die Kreisverwaltung ihren
Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern. Sie haben die Moglichkeit
ihr Rad wahrend der Dienstzeit in einem abschlieBbaren Fahr-
radkifig in der Tiefgarage unterzustellen.

Unsere Bestandsaufnahme im Juni 2011 offenbarte folgende
vorbildliche und weniger vorbildliche Abstellanlagen im Land-
kreis:
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Abb. 24: Abstellanlage in den Berufsbildenen Schulen in Einbeck.

%a--l

Abb. 25: Unzureichende Abstellanlage am Bahnhof in Bad Gandersheim.

Abb. 26: Gute Abstellméglichkeiten an einer Bushaltestelle und am Bahnhof in Northeim.

Betreiber von Fahrradabstellanlagen sollten bei der Errich-
tung von Abstellanlagen beachten, dass eine gute soziale
Kontrolle durch Passanten gewahrleistet ist und auch die Be-
lange von Menschen mit Behinderungen oder Mobilitatsein-
schriankungen berucksichtigt werden. Beleuchtung und Uber-
dachung sollten zum Standart gehéren.

Unzureichende Abstellanlagen im Landkreis sind u. a. an fol-
genden Standorten zu finden:

Abb. 27: Unzureichende Abstellanlage im Einzelhandelsbereich in Northeim.

= Offentlichen Einrichtungen z. B. Tourist-Informationen
= An Sehenswrdigkeiten

= An einigen Haltestellen von Bahnhofen

= \X/ohnstandorten

= An einigen Schulen und Bildungseinrichtungen

= Firmenstandorte fur Mitarbeiter und Pendler

m Finzelhandels- und Geschiftsbereiche

= FuBgdngerzonen der Innenstadte

Abb. 28: Unzureichende Abstellanlage im Einzelhandelsbereich in Einbeck.



4.6  Fahrradverleih

Mit 70 Millionen Fahrradern fur 82 Millionen Bundesbiurger,
ist die Fahrradverfiigbarkeit in Deutschland relativ hoch. Je-
doch ist das eigene Fahrrad nicht immer verfiigbar, daher
ist es wichtig, hochwertige Fahrradverleihsysteme weiter zu
fordern. Derzeit entstehen neben den klassisch privaten Fahr-
radverleihsystemen, die meist von Fahrradhandlern angebo-
ten werden und sich vornehmlich an Touristen richten, immer
mehr offentliche Verleihsysteme. Diese decken sowohl den

Privater Fahrradverleih

Das Angebot von Fahrradverleihmoglichkeiten im Landkreis
Northeim kann noch verbessert werden. Uber ein Angebot
an Leihrddern verflgen hauptsachlich vereinzelte Fahrrad-
service- Anbieter und Hotels. In der Jugendherberge Nort-
heim (sieche Abb. 29) wird eine Fahrradverleihmoglichkeit

Abb. 29: Fahrradverleih fur Gaste in der Jugendherberge Northeim.

Offentliche Verleihsysteme

Die Solling-Vogler Region bietet in Kooperation mit der Mo-
velo GmbH im Rahmen eines Franchisekonzeptes Leihfahrra-
der mit Unterstitzung durch einen Elektromotor an. Gerade
fur Gebiete mit vielen Anstiegen oder alteren Gasten ist das
Konzept und das Angebot besonders geeignet.

Der offentliche Fahrradverleih wird derzeit in Deutschland
immer weiter ausgebaut. Die Verleihsysteme gehen meist
von den Bahnhofen aus und sollen in Kombination mit dem
OPNYV den Alltagsgebrauch férdern.

Es konnen drei Varianten des 6ffentlichen Verleihs unterschie-
den werden:

m \/olle Flexibilitat innerhalb eines Gebietes

= Stationsbezogener Verleih mit mehreren Stationen

= Stationsbezogener Verleih mit einer Station

Stationen kénnen in diesem Zusammenhang z.B. zentrale Plat-
ze, Bahnhofe und OPNV- Haltestellen, Eingangsbereiche von
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Freizeit- als auch den Alltagradsverkehr in Stadten und Re-
gionen ab.  Deutschlands erfolgreichstes Fahrradleihsystem
ist das StadtRAD Hamburg mit stetigem Ausbau und techni-
schen Verbesserungen seit 2009. 106 Stationen entstanden
bis 2011 und mehr als eine Millionen Ausleihen gab es im Jahr
2011. Ein weiteres positives Beispiel gibt es in der hessischen
Stadt Kassel, die ein eigenes Fahrrad ,Konrad" konstruiert hat
und dieses in einem Verleihsystem anbietet.

ausschlieBlich fiir Gaste angeboten. Es gibt Ansatze, die aber
noch weiterentwickelt werden mussen. In der Stadt Northeim
gibt es einen privaten Fahrradverleih (Abb. 30). Zukunftig soll-
te dieses Angebot weiter ausgebaut werden.

Abb. 30: Privater Fahrradverleih.

FuBgangerzonen und Einkaufszentren, aber auch groBe Ar-
beitgeberstandorte sein.

Kleinere Systeme, die nach Bedarf weiter ausgebaut werden
kénnen, bieten sich gerade fiir Kommunen an. Diese Fahrrad-
mietpunkte bestehen aus zwei Verleihstationen und verfiigen
Uber vier bis acht Fahrrader. Als Standorte bieten sich zent-
rale Quell- und Zielpunkte (z.B. Bahnhofe und Innenstadt) an.

Ein flexibles System aus mehreren Stationen, die an zentralen
Orten platziert und mit dem OPNV verkniipft sind, kénnen
einen wichtigen Beitrag leisten, um Innenstadte zu beleben
und spontan kurze Wege mit dem Rad zurtickzulegen. Die
Mietpreise fiir den Alltagsverkehr sollte progressiv gestaltet
werden. Durch geringere Kosten fur kurze Ausleihen und
steigende Preise fur langere Ausleihzeiten wird ein haufiger
Mieterwechsel ermoglicht. Eine degressive Preisgestaltung
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fur den Freizeitverkehr kann die Fahrradnutzung im Urlaub
erhohen.

Das Fahrradvermietungssystem ,Konrad" (Abb. 31) in Kassel
verfugt iber 500 Rader an 50 Stationen. Taglich kénnen Be-
rufs-Einpendler, Birgerinnen und Burger der Stadt auf kurzen
Wegen, OPNV-Nutzer fir die letzte Strecke von der Halte-
stelle nach Hause, Studierende und Touristen das Fahrrad
nutzen. Ziele des Modellvorhabens des Bundesministeriums
fur Verkehr, Bau und StraBenentwicklung (BMVBS) ist es, die
Nahmobilitat, d.h. die Verknupfung von Radnutzung und
Nutzung des &ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) zu

verkniipfen. Das Vermietsystem wird die Freisetzung des CO,

Best-Practice-Beispiel aus einer anderen Re

Das UsedomRad

Fur den Landkreis Northeim ist das Beispiel von der In-
sel Usedom interessant. Der Landstrich verfugt seit Ap-
ril 2011 Uber ein offentliches Leihsystem. Betreiber des
UsedomRad ist die nextbike GmbH. 60 Stationen (davon
26 unbemannt und 34 bemannte Stationen, sogenannte
UsedomRad- Plus Stationen) bieten 500 Fahrrader zum
Verleih an.

Das offentliche Verleihsystem vernetzt einige der Privat-
verleiher, erméglicht Einwegfahrten, soll die Usedomer
Baderbahn entlasten und die Nachfrage im Busverkehr
starken.

fahrt Konrad

Abb. 31: Kassel fahrt Konrad.

und dadurch einen Beitrag zum Klimaschutz leisten. Fur die
Nutzung der Fahrrader ist eine Registrierung online im Inter-
net oder telefonisch notwendig. Terminals an |CE-Bahnhofen,
im Hauptbahnhof oder am Friedrichsplatz konnen dafiir ge-
nutzt werden. Je angefangene 30 Minuten werden 0,50 €, je
24 Stunden 10,00 € und je Woche 50,00 € berechnet.

Fir den Landkreis Northeim oder fiir Teilregionen sollten
Leihfahrradern angeboten werden. Das Angebot in der Sol-
ling-Vogler Region durch die Movelo GmbH ist auszuweiten.
Uberpriift werden sollte ein Angebot im Alltagsverkehr nach
dem Vorbild in der Stadt Kassel.

ion

Die Stationen liegen meist an Radfernwegen, Stationen
der Usedomer Baderbahn, OPNV- und StraBentrassen
sowie an groBen Hotels. Zur Nutzung meldet man sich
vor Ort per Mobiltelefon und Kreditkarte an. Die Vernet-
zung der Vermieter ermoglichte eine Ruckgabe an jeder
beliebigen Station. Dies ermdglicht auch einen flexiblen
Wechsel vom Rad in den Bus oder in die Bahn. AuBer-
dem gibt es ein Kombiticket, dass sowohl die Nutzung
des UsedomRades als auch des OPNV erméglicht.

Bisher bestehen nur Tagespreise fur den Verleih. Ab

2012 soll jedoch ein Tarif fir Kurzleihen dazukommen.

M gt N g
Abb. 32: Verleihfahrrad auf der Halbinsel Usedom.
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4.7 Handlungsempfehlungen zur Radverkehrsinfrastruktur

Zukiinftig sollen im Landkreis Northeim groBere tiberregiona-
le Lickenschlusse beplant werden. Dazu sollen die Fahrrad-
fahrer als gleichwertige StraBenverkehrsteilnehmer auf der
StraBe gefiihrt und Fahrradstreifen- wo immer méglich - in
Ortschaften angelegt und gut befahrbare landwirtschaftliche
Wege berticksichtigt werden. Ist die Verkehrsbelastung nicht
sehr hoch und die Sicherheit fur die Fahrradfahrer gewahr-
leistet, kann die StraBe entsprechend genutzt werden.

Bei der Weiterentwicklung des Radwegenetzes fiir den Alltag
und die Freizeit im Landkreis Northeim sollen die Ziele und
Quellen bewusst einbezogen werden. Welche Wege werden
fur die Arbeit, die Schule und Ausbildung, den Einkauf und
die Freizeit genutzt. Direktheit, aber auch die soziale Sicher-
heit und allgemein, die Verkehrssicherheit ist entsprechend
zu bericksichtigen. Eine Abstimmung bei der Planung mit
den Nachbarlandkreisen muss auBerdem erfolgen. Fahrrad-
straBen sollten fiir das Kreisgebiet in ausgewahlten Stadten
eingefiihrt werden.

Radwege sollten vor allem fiir gefahrliche Streckenabschnit-
te gebaut werden, die von starkem Verkehrsaufkommen ge-
pragt sind oder sich in einem schlechten Zustand befinden.
Die Lickenschlisse zwischen Kreiensen, Bad Gandersheim,

Seesen und an der B 247 zwischen Lindau und Strohkrug
sollten geschlossen werden. Zum Beispiel ist die Verbindung
zwischen Katlenburg-Lindau nach Gillersheim fiir den Alltags-
verkehr an der K 416 sehr wichtig.

In den Innenstadtbereichen der kreisangehérigen Stadte und
Gemeinden sind Abstellanlagen in unterschiedlicher Qualitat
vorhanden. Die noch weit verbreiteten ,Felgenbrecher” soll-
ten zukiinftig flichendeckend verschwinden und durch Fahr-
radanlehnbtigel ersetzt werden. Vor allem der Einzelhandel
in den Innenstadten sollte fiir diese Veranderung gewonnen
werden.

An den Sehenswiirdigkeiten sollten flichendeckend qualita-
tiv hochwertige Anlehnbiigel installiert werden. Eine genaue
kreisweite Bedarfsermittlung wére sinnvoll, um den Standard
in den nachsten zehn Jahren qualitativ zu verbessern.

Fir den Landkreis Northeim oder fiir das Zweckverbands-
gebiet des Verkehrsverbundes Sud-Niedersachsen (ZVSN)
kénnte ein offentliches Verleihfahrrad entwickelt und einge-
setzt werden. Wie in den Abb. 31 und 32 dargestellt konnte
dieses Fahrrad als kommunales und soziales Projekt (z.B. mit
der Arbeiterwohlfahrt) initiiert werden.
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5 Verkehrssicherheits-

arbeit

Unsere Gesellschaft ist in nahezu allen Bereichen von der Mo-
bilitit gepragt. Diese muss jedoch in allen Lebensbereichen
und fur alle Altersgruppen sicher gestaltet werden. Ziel muss
es daher sein, Gefahrdungspotenziale zu identifizieren und ge-
zielt MaBnahmen zur Verbesserung der Sicherheit im StraBen-
verkehr zu realisieren. Verkehrssicherheitsarbeit differenziert
sich in ,Mobilitatserziehung" und ,Mobilitatsbildung”

Einen Beitrag zur Sicherheit von Radfahrern im StraBenverkehr
sollen auch die Radfahr- und Schutzstreifen leisten. Neben
dem Komfort bietet diese Form der Verkehrsfuhrung vor al-
lem Sicherheit. Radfahrer sind fiir Autofahrer so besonders an
Kreuzungen und Zufahrten besser zu sehen. An Ampeln ha-
ben Radfahrer die Méglichkeit an wartenden Autos vorbei zu
fahren, um sich somit aus dem ,toten Winkel" zu begeben. Auf
Radfahr- und Schutzstreifen kommt es seltener vor, dass Rad-
fahrer in die falsche Richtung fahren, was zusatzlich Sicherheit
gibt. AuBerdem kommt es so seltener zu Konflikten zwischen
Radfahrern und FuBgangern.

Um die Sicherheit fir Seniorinnen und Senioren zu erhdhen,
werden von der Minchener Umweltschutzorganisation Green
City Sicherheitskurse in unterschiedlichen Stadtteilen angebo-
ten. Diese Kurse in Miinchen sind eingebunden in das Projekt
,Radeln im Alter - aber sicher!" und haben das Ziel, Seniorin-
nen und Senioren SpaB am Radfahren zu vermitteln, sie fir
kritische Situationen im Verkehr fit zu machen und bei kérper-

licher Einschrankung die Hemmschwelle fiir die Nutzung von
Alternativen wie z.B. Dreiradern abzubauen.

Die Erhéhung der Verkehrssicherheit ist ein wesentliches Ziel
der Forderung des Radverkehrs. Hierbei geht es in erster Linie,
die Unfallzahlen und -risiken zu senken, aber auch die subjek-
tive Unsicherheit abzubauen, die ein haufiger Grund fir die
Nichtbenutzung des Fahrrades ist, besonders bei Frauen und
dlteren Menschen. Mit dem Thema Verkehrssicherheitsarbeit
werden i. d. R. auch die Handlungsfelder Verkehrspadagogik
(Verkehrserziehung), Gestaltung von Verkehrsanlagen, Rege-
lung und Uberwachung bis hin zur Organisation von Rettungs-
diensten verstanden.

Im Vordergrund der Verkehrssicherungsarbeit stehen Kinder
und altere Menschen als Radfahrer (siehe Tabelle 3). Wirkungs-
untersuchungen (i. d. R. Unfallanalysen) belegen den Zusam-
menhang zwischen der Erhéhung der Verkehrssicherheit und
der durchgefiihrten Verkehrssicherheitsarbeit.

Schon traditionell veranstalten die Verkehrswachten seit Ende der
90er Jahre mit Unterstitzung des Bundesministeriums fur Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung die Verkehrssicherheitstage zum The-
ma ,FahrRad... aber sicher!" Sie richten sich an Radfahrerinnen
und Radfahrer aller Altersgruppen. Mit dem Programm soll den
Teilnehmemn verkehrssicheres Radfahren vermittelt werden und
gleichzeitig auch fur das Verkehrsmittel Fahrrad geworben werden.

Verungliickte Personen 7.256 1.140 1.266
Getotete 51 2 32
Schwerverletzte 1.039 116 302
Leichtverletzte 6.166 1.022 932

Tabelle 3: Niedersachsen 2010 Fahrradunfalle.



51  Mobilitatserziehung

Kinder mussen mit den Regeln des StraBenverkehrs vertraut
gemacht und praxisnah an die Benutzung der Verkehrsmittel
im StraBenverkehr herangefiihrt und trainiert werden. Hier
kommt der Vorbildfunktion der Eltern eine zentrale Bedeu-
tung zu, da sowohl die Verkehrsmittelwahl der Eltern als auch
das regelkonforme Verkehrsverhalten fiir Kinder beispielge-
bend ist.

Erganzend zu dem Vorbild der Eltern nimmt die Bedeutung
der Kindergarten und Schulen eine wichtige, verstarkende
Funktion in der Mobilitatserziehung zu. Sie sollten im Rahmen
der schulischen Ausbildung unterrichtsibergreifend thema-
tisch vertiefend Uber die unterschiedlichen Mobilitatsformen
sowie das verkehrssichere Verhalten ausbilden und die durch
die Eltern begonnene Mobilitatserziehung komplettieren.

Fur den Landkreis Northeim sind folgende Aspekte von zen-

traler Bedeutung:
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= Die Radfahrausbildung, die im vierten Grundschuljahr Teil
des Lehrplans ist, bereitet die Kinder auf die Teilnahme am
StraBenverkehr als Radfahrer vor. Kinder sollten erst nach
dieser Ausbildung allein mit dem Fahrrad zur Schule fahren.

m Oftmals erleiden Radfahrer bei Unfallen schwere Kopfver-
letzungen. Viele dieser Verletzungen kénnen durch das
Tragen von Fahrradhelmen vermieden oder gemildert
werden. Fahrradhelme verringern das Risiko gefdhrlicher
Kopfverletzungen um 65 %. Das Tragen von Fahrradhelmen
ist aus Grinden der Verkehrssicherheit daher sehr sinnvoll,
obwohl der Gesetzgeber fur Radfahrer keine Helmpflicht
vorschreibt. Die Schule kann diese Wichtigkeit erlautern.

= Die verkehrssichere Ausstattung des Fahrrades ist Grund-
voraussetzung fir eine sichere Teilnahme am StraBenver-
kehr. Daher muss, ebenfalls im Rahmen der schulischen und
familiaren Verkehrssicherheitserziehung, auf ihre Bedeu-
tung und Funktion hingewiesen und diese insbesondere
durch die Eltern regelmaBig tiberpruft werden.

Best-Practice-Beispiel aus dem Landkreis Northeim

Fahrradfreundliche Schule im Landkreis Northeim

Das Thema Radfahren wird bereits durch das facher-
Ubergreifende Curriculum Mobilitét in den Unterricht
der Rhumetalschule in Katlenburg-Lindau einbezogen.
Hier werden Themen wie Fahrradtraining, Fahrrad- TUV,
Umweltbewusstsein und Gesundheitsradeln behandelt.
Neben dem Curriculum Mobilitdt wurde in der Projekt-
woche im Juni 2011 erstmals ein Radwandertag durch-

gefiihrt. Die veralteten Abstellanlagen vor der Schule
werden zeitnah durch Anlehnbtgel ersetzt. Eine Ausar-
beitung von kritischen Stellen auf dem Schulweg wurde
bereits erstellt. Um das Verhalten der Schuler/-innen in
Bezug auf das Radfahren zu erfassen, wurde eine Befra-
gung in den Klassen durchgefihrt. Die Auswertung ist
noch nicht abgeschlossen.

Abb. 33: Abstellanlage vor der Rhumetalschule.

Abb. 34: Anlehnbiigel als Vorschlag.
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Auch im Sportunterricht soll das Radfahren noch starker
einbezogen werden. Ideen daftr sind z. B. die Behand-
lung der unterschiedlichen Radsportarten wie z. B. Moun-
tainbike und Duathlon oder Crossduathlon.

Eine weitere Moglichkeit ware im Rahmen einer Projekt-
woche einen Themenradweg entlangzufahren. AuBerdem
sollen Aktionen gestartet werden, die zur Benutzung des
Rades fiir den Schulweg motivieren, zum Beispiel durch
die Anrechnung von Punkten fir mit dem Rad gefahrene
Kilometer. Um die Fahrradinfrastruktur vor Ort zu verbes-
sern, soll im nachsten Jahr eine Fahrradwerkstatt in Form
einer Schillerfirma oder AG gegrindet werden.

Diese vielen gute Beispiele sollen zu einer Auszeich-
nung ,Fahrradfreundliche Schule" im Landkreis Nort-

heim zusammengestellt werden. Nach dem Verkehrsclub

Pl

74

Abb. 35: Standort fiir den Vorschlag eines Ubungsparcours auf dem
Gelande der Rhumetalschule.

Deutschland (VCD) 2007 sollte diese Auszeichnung fol-

gende Kriterien bertcksichtigen :

m Sichere und bequeme Radwege zur Schule

m \/erkehrsberuhigende MaBnahmen und Tempolimits
vor der Schule

m Benutzerfreundliche Fahrradabstellanlagen

= Fahrradwerkstatt

m | jteratur zum Thema Fahrrad und Mobilitatserziehung
im Lehrerzimmer

m Exkursionen, Klassenausflige und Klassenfahrten (auch
mal) mit dem Fahrrad

= Das Fahrrad als Thema im Unterricht

Abb. 37: Vorschlag fur einen moglichen Mountainbike-Parcours in der Nahe der Gemeinde.



Das Angebot an der Rhumetalschule soll kontinuierlich
weiterentwickelt werden. Dazu kénnte ein Moutainbike-
Parcours auf dem Schulgeldnde als Ubungsstrecke gebaut
und in einem in der Gemeinde liegendes Waldstuick ein
gréBerer Parcours (siche Abb. 36) angelegt werden. Auf
einer Info-Tafel sollte die Strecke nachvollzogen und die
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Wegweisung sollte sich an der Beschilderung des Merk-
blattes zur Mountainbike-Wegweisung des ADFC orien-
tieren. Eine weitere Moglichkeit besteht darin, wie beim
Vorbild des Bikeparkes Trippstadt eine Anlage im Rah-
men des Unterrichts zu bauen. Diese Anlage kann dann
von unterschiedlichen Altersgruppen genutzt werden.

Abb. 38: Die Wege in einem naheliegenden Waldstiick und Beispielhindernis aus Holz.

52  Mobilitatsbildung

Die Zielgruppe der Mobilitatsbildung sind Erwachsene. Da

diese in der Regel die Verkehrsausbildung mit dem Erwerb

des Fiihrerscheins abgeschlossen haben, bedarf es oftmals

einer Auffrischung ihrer Kenntnisse. In Bezug auf den Radver-

kehr allgemein umfasst es Informationen tber

= neue Regeln der StVO zum Radverkehr,

= die sichere Nutzung neuer Formen der Radverkehrsfih-
rung (z. B. Radfahrstreifen, indirektes Abbiegen),

= die Bedeutung neuer Verkehrszeichen und

= das riicksichtsvolle Miteinander und verkehrssichere Ver-
halten im StraBenverkehr mit neuen Formen der Mobilitat,
z. B. Pedelecs und Inlineskatern

Ein weiterer wesentlicher Beitrag zur Mobilitatsbildung ist
die Sensibilisierung fur das jeweils angemessene Verkehrs-
mittel. Jeder Burger entscheidet letztendlich bereits an der
Wohnungstur, welches Verkehrsmittel er fiir den anstehenden
Weg nutzt. Um die objektive Wahlfreiheit bewusst wahrneh-

men zu kénnen, bedarf es entsprechender Informationen,

z.B. Uber

m die Rahmenbedingungen zur Nutzung von Verkehrsmit-
teln, die nicht zum bisherigen Standardrepertoire gehoren,

m die individuellen Vor- und Nachteile des jeweiligen Weges,

= cin entsprechend breit gefachertes und leicht zugangliches
Verkehrsmittelangebot,

m die kurzen und direkten Verbindungen mit den Verkehrs-
mitteln des Umweltverbundes

= die Moglichkeiten zur Nutzung der Verkehrsmittel, z. B.
Erwerb des Fahrscheines, Funktionsweise eines Ticketauto-
maten, Linienweg, Taktfolge, Bedienungszeiten, Angebote
zum Vor- und Nachtransport

m die sinnvollen Einsatzbereiche des motorisierten Individu-

alverkehrs.

Grundlage fir den Gebrauch dieser Informationen ist ein
attraktives und vielfaltiges Mobilitatsangebotes seitens des
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Landkreises, der Kommunen und Verkehrsunternehmen. In
Bezug auf den Radverkehr ist dies das Angebot eines siche-
ren und komfortablen Radverkehrsnetzes und ein Leitsystem,
das die direkten und schnellen Wegeverbindungen inner-
halb und zwischen den Kommunen im Landkreis Northeim
kenntlich macht.

Die Kommunikation zu diesen Themen kann einerseits tiber
Printmedien (z. B. Flyer, Broschiiren) erfolgen. Andererseits

bietet es sich an, diese Inhalte direkt und anschaulich im per-
sonlichen Gesprach auf Verkehrssicherheitstagen, Informati-
onsveranstaltungen oder in Ausbildungsstatten zu vermitteln,
so dass die Vorteile praktisch ,erfahren” werden kénnen.

Fur den Landkreis Northeim sind Projekte zur Mobilitatsbil-
dung zu entwickeln. Ein groBer Informationsbedarf besteht
darin zu wissen, welches Verkehrsmittel ich fur welchen Weg

benutzen kann.

5.3 Handlungsempfehlungen zur Verkehrssicherheitsarbeit

Um die Auszeichnung ,Fahrradfreundliche Schule” langfristig
als hochwertiges Zertifikat fur Schulen im Landkreis Northeim
zu etablieren, ist anzuraten, die Auszeichnung von offizieller
Seite zu institutionalisieren. Langfristig sollte das Ziel sein, das
Land Niedersachsen einzubeziehen und eine Vergabe Uber
ein Landesministerium zu erreichen. Eine strukturelle Orien-
tierung bietet hierbei die Auszeichnung ,Sportfreundliche
Schule’, die vom Niedersachsischen Kultusministerium verge-
ben wird. Um diese Auszeichnung zu erlangen, missen Schu-
len eine Reihe von Kriterien erflillen, die vom Kultusministeri-
um festgelegt worden sind.

Im Falle der Auszeichnung zur ,fahrradfreundlichen Schu-
le" empfehlen wir daher, dass vom Landkreis ebenfalls ein
Kriterienkatalog fur Schulen erstellt wird, der sich bzw. am
VCD-Leitfaden fur die Fahrradfreundliche Schule orientiert.

Schulen, die zukinftig diesen Titel fihren mochten, missen

die aufgestellten Kriterien erfillen und die Aufrechterhaltung
derselben in regelmaBigen Abstanden nachweisen. Die Ver-
gabe und die Uberprifung tibernimmt hierbei der Landkreis.
Zusatzlich sollte ein entsprechendes Logo entwickelt werden,
welches die Schulen kiinftig verwenden kénnen. Als gestal-
terische Orientierung dienen die Logos der Fahrradregion
Landkreis Northeim und der Sportfreundlichen Schule.

Langfristig sollten fur jede Schule im Landkreis die sicheren
Schul(rad)wege mit den erfassten Gefahrenstellen auf einer
Karte dargestellt werden. Die Gefahrenstellen fur den Schul-
weg der Schillerinnen und Schler zur Schule sollten ermittelt
und mittelfristig beseitigt werden. Ein gutes Beispiel stellt der
Schulwegeplan der Stadt Pattensen bei Hannover dar, der als
Grundlage fir die Schulwegeplan fir die Schulen im Land-
kreis Northeim dienen kann.

FahrradRegion
Landkreis Northeim

FahrRad!

.

=

Abb. 39: Gestaltungsidee fiir ein Logo (Quelle: eigener Entwurf).

Abb. 40: Broschiire ,Wer zur Schule fahrt gewinnt”
(Quelle: VCD 2007).
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Abb. 41: Ausschnitt aus dem Schulwegeplan der Stadt Pattensen 2011 (Quelle: www.pattensen.de).

Im Bereich der Mobilitatsbildung mussten die Birgerinnen
und Birger im Landkreis umfassend tber die entsprechen-
den Verkehrsmittel und deren Kombination informiert wer-
den, um von der eigenen Wohnungstiir zur Arbeitsstelle oder
zum Freizeitziel zu gelangen. Ein breigefachertes und leicht
zugangliches Verkehrsmittelangebot und deren Nutzung
mussen objektiv nachvollziehbar sein. Die Vor- und Nachtei-
le fir den jeweiligen individuellen Weg mussen transparent

gemacht werden. Diese Informationen sollten im Landkreis
Uber Flyer und Broschtiren, aber auch tUber Verkehrserzie-
hungstage und Ausbildungsstatten vermittelt werden.

Fir die Schulwege zur Rhumetalschule besteht bereits eine
Schulwegeplan als Entwurf, der als Anhaltspunkt auch fur an-
dere Schulen im Landkreis genutzt werden kann.

.
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6 OPNV und Fahrrad
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6.1  Vorteile der Kooperation von OPNV und Fahrrad

Sowohl der OPNV als auch das Fahrrad werden zunehmend
vom Bund, den Landern und den Gemeinden gefordert,
um somit einen Beitrag zum Umweltschutz, der Entlastung
der StraBen und der Gesundheit zu leisten. Klar ist, dass
ein Anstieg des Fahrradanteils keine Verringerung des An-
teils des OPNV zur Folge hat. Als Konkurrenten stehen sie
sich hochsten bei Wegelangen zwischen 3 und 7 Kilometern
gegentber. Die Wahl des Verkehrsmittels hangt unter Ande-
rem von der Zusammensetzung der Bevolkerung und der
Verfligbarkeit des Kfz ab. Die Nutzung des OPNV hangt zu-
nachst vom Angebot ab, das mit zunehmender StadtgroBe
steigt. Die Wahl des Fahrrades hiangt neben der Topografie
von der Siedlungsstruktur, der Einwohnerdichte und der vor-
handenen Radinfrastruktur ab. Um eine attraktive Alternative
zur Autobenutzung darzustellen, muss der Umweltverbund

aus OPNV und Fahrrad weitestgehend kooperieren. Gerade

kirzere Strecken konnen mit dem Rad effektiver zurtckgelegt

werden, als mit dem Auto.

Durch die Kombination aus OPNV und Rad kénnen einige

Vorteile gegentber dem motorisierten Individualverkehr

(MIV) genutzt werden. Hierzu zahlen u.a.

= Keine Parkplatzsorgen (sowohl mit Rad als auch mit OPNV)

= Radfahren ist preiswert,

= man ist schnell und flexibel auf kurzen Strecken,

m fordert die Gesundheit und das Wohlbefinden,

m ynd ist umweltfreundlich.

m Der OPNV fordert die Kommunikation,

= die Beforderungszeit kann z.B. zum Lesen genutzt werden

= und der OPNV hat den geringsten Emissionswert pro Fahr-
gast.

Die bekanntesten Kombinationsformen werden folgendermaBen unterschieden:

Bike + Ride % . a

Ride + Bike i 5, (%

Fahrradmitnahme

P

@D

Fahrmradtransport

Abb. 42: Kombinationsformen zwischen dem Fahrrad mit dem 6ffentlichen Verkehr.
Quelle: Oberste Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern (Hrsg.) 2011: Radverkehrshandbuch Radlland Bayern, Minchen, S. 78

6.2 Abstellmoglichkeiten an Bahnhofen und Bushaltepunkten

Eine Kombination aus Fahrrad und Bahn hat einige Vorteile. Zum
einen ist eine An- und Abreise mit dem Fahrrad zum bzw. vom
Bahnhof haufig schneller und flexibler als mit dem Bus oder dem
Auto, zum anderen ist das Reisen mit dem Zug gerade auf lan-
gen Strecken haufig komfortabler als mit dem Auto.

Der Einzugsbereich von OPNV- Haltestellen kann durch die Er-
richtung von Bike & Ride- Platzen von 500 m auf knapp drei
Kilometer erweitert werden.

Schon jetzt nutzen mehr Menschen den Bike & Ride als den Park
& Ride. Um mit dem Fahrrad zu den Haltestellen der Bahn und
der Busanbieter zu gelangen, miissen zum Abstellen der Fahr-
rader attraktive Abstellanlagen geschaffen werden. Das heiBt
Abstellméglichkeiten, wo Rader diebstahlsicher,  wetterge-
schiitzt, méglichst im Blickfeld der Offentlichkeit und Nahe zur
Haltestelle abgestellt werden konnen. An Bushaltepunkten der
regionalen Omnibuslinien wurden solche Abstellmoglichkeiten
bereits vereinzelt errichtet. Die Bahnhéfe und Bahnhaltepunkte



verfiigen oft Uber hochwertige, meist Uberdachte Abstellmog-
lichkeiten. Auch abschlieBbare Fahrradboxen werden teilweise

angeboten.

Wie in Abb. 24 dargestellt, gibt es Handlungsbedarf an Bahnho-
fen, wie in Bad Gandersheim. Grundsatzlich ist es sinnvoll, Ab-
stellanlagen an jedem Bahnhof zu installieren. An Bus und Stra-
Benbahnstationen ist es empfehlenswert zunachst zwei bis vier
Abstellmaglichkeiten zu schaffen, je nach Platzangebot. So kann
eine Grundversorgung geschaffen und bei Ausschopfung der
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Kapazitaten durch zusétzliche Abstellanlagen erganzt werden.
Bei hohem Radparkbedarf haben sich besonders in GroBstad-
ten so genannte Fahrradparkhauser etabliert. Sie bieten haufig
neben einer Vielzahl von Unterstellmoglichkeiten Personal fir
Fahrradservice. Aber auch in kleineren Stadten mit geringerem
Radaufkommen sollte bei der Neugestaltung von Bahnhofen
und Vorplatzen das Fahrradparken einbezogen werden. Die
An- und Abreise mit dem Rad wird so noch komfortabler und
die Bahnhofe gewinnen an architektonischer und stadtebauli-
cher Qualitat durch weniger ,wild" abgestellte Rader.

Abb. 43: Anlehnbugel und Fahrradboxen am Bahnhof in Northeim.

6.3 Mitnahmemoglichkeiten im OPNV

Die Fahrradmitnahme im OPNV ist als ein Serviceangebot
der Betreiber fiir ihre Kunden zu sehen. Wirtschaftliche Ef-
fekte durch diesen Service sind eher gering. Die Zahl der
Fahrradmitnahmen in Deutschland ist in den letzten Jah-
ren stark angestiegen. Die Untersuchung der TU Dresden
ergab, dass Konfliktsituationen zwischen Personen, die ihr
Rad mitnehmen wollen und anderen Fahrgasten eher selten
vorkommen. Kapazitatsproblemen kann durch Alternativen

zur Fahrradmitnahme Abhilfe geschaffen werden, der ers-
te Ansatzpunkt sind qualitativ hochwertige Abstellanlagen.
Denn nicht jeder, der sein Fahrrad mitnimmt, benétigt es am
Zielort.

Bei Fahrten mit touristischem Ziel bieten sich Fahrradanhan-
ger und Fahrradgepacktrager an. So wird auch groBen Grup-
pen die Fahrradmitnahme erméglicht. Die Fahrradmitnahme
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im OPNV hat mehr eine symbolische als wirtschaftliche Wir-
kung. Was zahlt, ist die Symbolkraft fur die Verknupfung der
beiden Verkehrsmittel.

Die Beforderung von Fahrradern in den Bussen der Ver-
kehrsunternehmen im  Zweckverband = Verkehrsverbund
Sud-Niedersachsen erfolgt kostenlos. Zur Mitnahme eines
Fahrrades in den Zugen der DB Regio AG, der metronom
Eisenbahngesellschaft und der catus Verkehrsgesellschaft
mbH bendtigt der Fahrgast eine kostenpflichtige Fahrkarte.
Wie groB3 die Nachfrage nach der Beférderung des Fahr-
rades in den Bussen und Ziigen innerhalb des Landkreises
ist, muss vom Verkehrsverbund abgefragt und die Qualitit
des Angebots durch eine Nutzerbefragung erfasst werden.
Nach diesen Untersuchungsergebnissen sollte das Angebot
fur die Fahrradmitnahme in Teilraumen optimiert und auf
die Nachfrage angepasst werden .

64  Handlungsempfehlungen

Fur den Landkreis Northeim ist der Radverkehrsanteil genau
zu erfassen. Es gibt bisher keine zuverlassigen Untersuchun-
gen. Nach aktuellen Schatzungen und der Auswertung von
Verkehrszdhlungen, die keine flachendeckenden Ergebnisse
liefern, wird der Radverkehrsanteil auf 5 bis 10 % geschatzt.
Hierbei ist zwischen den eher stadtischen und landlichen Ge-
bieten zu unterscheiden.

Gerade auf kiirzeren Strecken wie in den Stadten Northeim,
Einbeck und Bad Gandersheim ist das Rad eindeutig im Vor-
teil. Hier steigt zunehmend auch das Interesse an der Nut-
zung des OPNV. Durch die Erfassung des Radverkehrsanteil
im Landkreis Northeim kénnen sich auch regionale Schwer-
punkte herausbilden und deren Nachfrage entsprechend
befriedigt werden. Im Naturpark Solling-Vogler und an den
Radfernwegen sind Radtouristen unterwegs, die fur die An-

Best-Practice-Beispiel aus einer

anderen Region:

Busunternehmen Kombus bietet

Fahrradmitnahme an

Seit 2011 weitet die Kombus-Gruppe in Thiringen die
Fahrradmitnahmeméglichkeiten weiter aus. In allen Re-
gionallinien des Busunternehmens konnen vor allem am
Wochenende sieben Fahrrader beférdert werden. In
der Region um Saalfeld im Rennsteig-Saaleland kann zu-
satzlich von diesem Unternehmen auch ein Fahrradbus
mit 20 Radern in der Woche von Gruppen gemietet
werden. Dieser Bus wird an Wochenenden auf der Stre-
cke von Saalfeld nach Neuhaus eingesetzt, um auf dieser
Route das Mitnahmeangebot zu verbessern.

und Abreise per Rad auch ein gutes OPNV-Angebot bens-
tigen. Dieses unterschiedliche und lokal spezifische Aufkom-
men muss erfasst und als Grundlage fur das weitere Handeln

bei der Kombination von OPNV und Radverkehr dienen.

An allen wichtigen OPNV-Haltepunkten und Bahnhéfen im
Landkreis sollten Abstellanlagen geschaffen werden, um das
Parken von Fahrradern diebstahlsicher, wettergeschttzt und
moglichst im Blickfeld der Offentlichkeit und Nahe zur Hal-
testelle zu ermoglichen. Die Bus-Endhaltestellen eigenen sich
besonders dazy, attraktive Abstellmoglichkeiten zu schaffen
und das Fahrrad als verlangerten Arm des Liniennetzes im
OPNV einzusetzen. Eine Integration in das Radverkehrsnetz
ist unbedingt notwendig und das vielfltige Kombinationsan-
gebot muss tiber Infotafeln, Flugblattern und durch beson-
ders geschultes Personal kommuniziert werden.



Fahrradtouristen auf dem

Europaradweg R1/D-Route 3.
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7 Fahrradtourismus

Fir die Freizeitradfahrer steht, anders als beim Alltagsradfah-
rer, die Erholung im Vordergrund. Oftmals besteht jedoch ein
flieBender Ubergang vom Alltags- zum Freizeitradverkehr,
zum Beispiel nach der Arbeit mit dem Mountainbike oder mit
der Rennrad zu fahren. Siehe hierzu die folgende Abb. 44.

Besonders hervorzuheben sind die Mittelzentren Einbeck,
Bad Gandersheim, Northeim und Uslar. Durch die Lage an
den Radfernwegen11 (Europaradweg R 1) und 4 (Leine-Hei-
de Radweg) besitzen die Stadte Einbeck und die Gemeinde

Kreiensen ein groBes radtouristisches Potenzial, dass noch
starker entwickelt werden sollte. Diese radtouristischen Vor-
teile bestehen auch fir die Stadte Bad Gandersheim (Euro-
paradweg R 1/Skulpturenweg) und Northeim (Leine-Heide
Radweg/Rhume-Leine Erlebnispfad). Zusatzlich gibt es ein
Angebot an Themenradwegen und lokaler Routen wie z.B.
der Rundweg Kirchen und Kapellen oder dem Skulpturen-
weg. Diese Routen sind wichtige Faktoren fiir den Kurzzeit-
tourismus. Angeboten werden sie sowohl von den 6rtlichen
Touristikern, als auch von Gastbetrieben.

Fahrradrouten im Landkreis Northeim

R

Fahrrad ion

Landkreis Northeim Bricken & .

Europaradweg R1/
D-Route 3

&:

LEinE-HEidE-RadegE

£ 2012 Lintdet ek MorPee Slalriatets 3 WWHOS ke by uiid Tour B

Abb. 44: Ubersicht iiber die Radfernwege und Themenrouten im Landkreis Northeim.
Quelle: Regionalmanagement Harzweserland 2011: Harzweserland aktuell, Ausgabe 8-2011)

r e

Rundweg Rundweg

Brilcken & Grenzen 221z und Burgen

— ..

Abb. 45: Ausgewahlte Themenrouten im Landkreis Northeim.
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71 Anforderungen an den Fahrradtourismus

Um fir die unterschiedlichen Zielgruppen im Fahrradtouris-

mus im Landkreis ein optimales Angebot zu bieten, sollten

folgende Grundsatze fur den Radwanderer beachtet werden:

= Naturnahe Streckenfiihrung

m \erkehrssichere Strecken abseits vom Kfz-Verkehr

= Einbindung von Einkehrmoglichkeiten und Sehenswiirdig-
keiten

m Angebote von Serviceelementen (wie z. B. Rastplatz, Info-
tafeln)

== Beriicksichtigung steigungsarmer Strecken

= Anbindung an den OPNV

Crundlage fiir ein freizeitorientiertes Radverkehrsnetz ist die

Anbindung der Routen an die Quell- und Zielpunkte des

Radverkehrs. Dies sind in der Regel Wohngebiete, Beher-

bergungsbetriebe, Freizeitgebiete, Sehenswiirdigkeiten, aber

auch Bahnhéfe (siehe Kap. Netzplanung).

Fahrradrouten benotigen zur Orientierung eine Beschilde-

rung und sollten an den Schnittstellen zwischen den Radfern-

wegen und lokalen Routen auf Informationstafeln die wich-

tigsten Hinweise tber die vorhandene Infrastruktur und zu

den Routen von Ubersichts- und Detailplanen liefern. Folgen-

de Kennzeichnungen sollten enthalten sein:

= Routenverlauf

= Steigungsangaben

m Hinweise zur Oberflachenqualitat

= Einkehr- und Ubernachtungsmaéglichkeiten

= Sehenswiirdigkeiten

= Fahrradreparaturmoglichkeiten (Werkzeug, Schlauchauto-
mat, Leihfahrrader)

Kreienséen
&5 Bhf. Einbeck S

. L %

Abb. 46: Wegweiser mit Routenplaketten der Radfernwege, die durch den Landkreis Northeim fiihren.

= Gepackaufbewahrungsmoglichkeiten

= | age der nachsten Rastplatze

= Lage von Akkulade- und Akkuwechselstationen (bei
Pedelecs)

Neben diesen Kernelementen sollte eine Ubersichtskarte
aufzeigen, wie die oben genannten Infrastruktureinrichtun-
gen per Rad zu erreichen sind.

Die Grundausstattung der Rastplatze sollte wie folgt ausge-

stattet sein:

= Eine Sitzbank mit Tisch

= Sanitare Anlagen bzw. Hinweis auf die nichstgelegene
Sanitaranlage,

= Radabstellméglichkeiten und

= nach Moglichkeit eine Infotafel.

Bei den sanitdren Anlagen wurde sich zB. an einem Rastplatz
eine Toilette ohne Wasserspulung anbieten. Bei dieser Art
werden die Fakalien direkt in einen mit Rindenmulch oder
Stroh gefllten Behalter geleitet und dort kompostiert. In
Ortlichkeiten, die nicht an die 6ffentliche Kanalisation ange-
schlossen sind, ist die Komposttoilette eine vergleichsweise
geruchsarme, okonomische und &kologische Alternative zur
Chemietoilette oder zum einfachen Plumpsklo. Ahnlich wie
das Plumpsklo kommt eine Komposttoilette mit wenig oder
ganz ohne Wasser zum Nachspulen aus, da der Kompost nicht
feucht oder nass werden soll. Die Ausscheidungen werden
biologisch nutzbringend als Kompostdiinger verwendet .

Abb. 47: Infotafel aus dem Landkreis Northeim.

y 3
©
g
£%
£ 3
2




-
o
c
=3
7]
3
c
“

-
1)
>
=
=
N
o

42 | Radverkehrskonzept (RVK) fiir den Landkreis Northeim

Die Rastplatze sollten auch nach Moglichkeit an schénen und
zur Rast einladenden Standorten gelegen sein.

Bei der Routenplanung sind verschiedene Zielgruppen zu
beachten (siehe auch Kap. Netzplanung):

Rad(fern)wanderer mit wechselnder Unterkunft sind mehrere
Tage unterwegs und legen bis zu 100 km pro Tag zuriick. Sie
benétigen insbesondere allwettertaugliche Beldge, die Mog-
lichkeit zur Versorgung (Verpflegung, Ubernachtung) und die
Anbindung an 6ffentliche Verkehrsmittel (Bahnhofe).
Regio-Radler (Gaste mit fester Unterkunft im Landkreis), die
wie auch Einheimische vorrangig Tagesausflige unternehmen,

7.2 Mountainbike- und Rennradrouten

Der Landkreis Northeim ist Mitglied im Naturpark Solling-
Vogler und beteiligt sich finanziell an der Unterhaltung eines
Mountainbikenetzes mit 16 beschilderten Routen mit ver-
schiedenen Schwierigkeitsstufen.

Entwickelt wurde dieses insgesamt 760 km umfassende Netz
von der Naturparkverwaltung und einem Planungsburo.
17.000 Hoéhenkilometer kénnen hier iiberwunden werden.
Erfahrungen der Kreisverwaltung aus dem Fahrradtourismus
und der Radverkehrsforderung werden bei Zusammenkiinf-
ten mit den Wegewarten und der Naturparkverwaltung aus-
getauscht.

Zusatzlich gibt es in der Moutainbike Region Naturpark Sol-
ling-Vogler ein Mountainbike-Parcours, der allerdings ,in die
Jahre" gekommen ist. Die Beschilderung ist fehlerhaft, es mis-
sen Routenaufkleber ersetzt und Infotafeln erneuert werden.
Bestimmte Routenabschnitte mussen frei geschnitten werden.
Insgesamt sollte die Beschilderung mit den Routenbezeich-
nungen Uberarbeitet werden.

Abb. 48a.

Abb. 48b.

kénnen gegebenenfalls auch abschnittsweise zugunsten des
landschaftlichen Erlebens geringere Standards hinnehmen.

Familien mit kleinen Kindern sollten Radrouten vorfinden, die
mit Fahrradanhanger befahrbar sind, auch sollten sie so si-
cher sein, dass sie von Kindern problemlos befahren werden
kénnen. Eine familienfreundliche begleitende Infrastruktur ist
wichtig.

Mountainbiker mochten auf ihren Routen vor allem einen um-
fangreichen Trailanteil und ein abwechslungsreiches Gelande

erleben.

Abb. 48: Holzablagerung auf einem MTB-Routenverlauf und fehlerhafte
Beschilderung.

Abb. 49: Infotafel der MTB- Region.  Abb. 50: Verlauf einer geplanten

Rennradroute.



Auch dem Rennradsport soll in Zukunft eine hohere Bedeu-
tung zukommen. Gemeinsam mit dem Northeimer Fahrrad-
club Cicli will der Landkreis Northeim ein Beschilderungs-
system zur dauerhaften Beschilderung von Rennradrouten
entwickeln. Durch die Zusammenarbeit zwischen aktiven
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Rennradsportlern und den zustandigen Behorden soll ein
mustergultiges Beispiel fur die Beschilderung auf Bundesebe-
ne entwickelt werden. Als Experten fur Beschilderungssyste-
me wird der Allgemeine Deutsche Fahrradclub Deutschland
(ADFC) in die Planung eingebunden.

bewidltigenden Strecke Abbiegen

Pfeil-/ Tabellenwegweiser: 750 x 150 mm (Knotenpunkte) Zwischenwegweiser:
Schwierigkeitsgrad nach Farben Bezeichnung der Tour; 200x200 mm
untergliedert, hier ROT hier BTF 1

RTF 1 Isopfeil zur
ZDU m i n
km 30,5 Ka Flentungeangabe 200 m
Kilometerangabe der noch zu Entfernung bis zum

N

km 30,5

Abb. 51: Beschilderung von Rennradrouten (Entwurf).
Quelle: Grobel, Stand: 2011,

/3

Der Landkreis Northeim engagierte sich von Beginn an aktiv
innerhalo  des landertibergreifenden Bundespilotprojekts
D-Route 3. Dazu zahlten die Optimierung der Routenfuhrung,
die Beschilderung und die Umsetzung der touristischen Infor-
mationstafel. Auch Rastplatze wurden entlang der D-Route 3
angelegt. Die Informationsveranstaltungen zur D-Route unter-
stitzte der Landkreis durch Fachvortrage.

Im Rahmen der Radverkehrsanalyse Brandenburg wurde ein
mobiles Radzahlgerat in Kreiensen an der D-Route 3 errich-

Sehenswiirdigkeiten
Places of interest

Abb. 53: Infotafel der D-Route 3 in Kreiensen.

Abb. 52: Beschilderung von Rennradrouten —
Zwischenwegweiser (Entwurf — Stand: 2011).

Landerubergreifendes Bundespilotprojekt D-Route 3 mit eigenen MaBnahmen

tet. Diese Zahlstation hat vom 13.08. bis zum 26.08.2010 alle
vorbei fahrenden Radfahrer registriert. Insgesamt wurden in
diesem Zeitraum 1.329 Radfahrer gezihlt. Durch erganzen-
de Untersuchungen konnten die Anwohner, Tagestouristen
und Radreisende unterschieden werden. Eine Hochrechung
dieser Daten ergab, dass fur das Jahr 2010 mit einer Durch-
schnittsbelastung von 21.577 Radfahrern zu rechnen ist.
Ca. 50 % der Radfahrer sind Touristen.

7,
0\Rl1 *

*
D-ROUTE

Abb. 54: Logos des Europaradweges R 1 und der D-Route 3.
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Q01  Stadtlohn 33.311 22.725
Q02 Havixbeck 26.531 3.891

Q03 Warendorf 50.102 27426
Q04  SchloB Holte-St. 34.133 22423
Q05 Horn 14.466 7.747
Q06 Hoxter 101.609 43439
Q07 Kreiensen 21577 10.789
Q08 Langelsheim

Q09 Thale 55458 51.880
Q10 Nienburg 16.137 10497
Q11  Dessau 68.772 45526
Ql12 Bergwitz 32.644 18.011

Abb. 55: Ergebnisse aus der Zahlung der Radfahrer auf der D-Route 3.

Hochrechnung 2010
RZS Standort g
Querschnittsbelastung Radreisende auf der D3-Route

6.916 3.670 1.900
19.279 3.361 1.778
17.239 5436 2.390
8.875 2.836 2.836
4479 2.239 1.777
30.717 27453 5308
3.011 7.778 3.407
1.342 2.236 2.236
3.799 1.841 584
14.259 8.986 2.610
12.382 2.251 1.985

Quelle: Tourismus-Marketing Brandenburg GmbH 2011: Radverkehrsanalyse Brandenburg, Endbericht..

74 Elektromobilitat

E-Bikes oder Pedelecs gewinnen seit den letzten Jahren zu-
nehmend an Bedeutung. Rund 200.000 Fahrrader wurden
2010 in Deutschland verkauft. Somit hat sich die Zahl in den
letzten Jahren nahezu verdreifacht. Das Elektrofahrrad erleich-
tert das Fahren bei Steigungen und Gegenwind sowie lange-
re Distanzen bei hoherer Geschwindigkeit.

E-Bikes und Pedelecs haben jedoch besondere Infrastruktur-
anspriiche. Die teuren und schweren Fahrrader benétigen
besonders diebstahlgesicherte Abstellanlagen. Die Akkus
kénnen Zuhause oder am Arbeitsplatz geladen werden. Ein
Auflademoglichkeit an Abstellanlagen, Gaststatten, Hotels
und Freizeiteinrichtungen ware jedoch empfehlenswert. Al-
ternativ konnten Akkuwechselstationen eingerichtet werden.

AuBerdem erfordern sie durch die erhéhte Fahrgeschwindig-
keit hochwertige Radverkehrsanlagen. Kurven mussen einen

_eichter

—

MOoVELD

Abb. 56: Broschiire und Karte tber Angebote mit Pedelecs.

treten durch E-Power

Dier newe Dimansion des Radiahrens ..

ausreichenden Radius aufweisen, Sichtbeziehungen an Kno-
ten und Einmiindungen missen hergestellt werden. Die Rad-
wege missen von ausreichender Breite sein, so dass schnelle-
re Radfahrer andere Radfahrer tiberholen kénnen. Nicht nur
der Alltagsradverkehr, sondern auch der Tourismus profitiert
von der neuen Art des Fahrradfahrens. Movelo ist ein Ser-
vicenetzwerk mit Verleih- und Akkutauschstationen.

Auf Grund seiner Topographie bietet sich der Landkreis
Northeim besonders fur das Thema Elektromobilitat an. Den
Einstieg in dieses Thema findet die Region durch den Tou-
rismusverband Weserbergland, der eine Karte mit Routen-
vorschlage konzipiert hat und an ausgewahlten Standorten
Pedelecs zum Ausleihen bereit halt. Eine Ausdehnung auf
das gesamte Kreisgebiet wird angestrebt. Verleih- und Akku-
tauschstationen sind bisher nur in Uslar eingerichtet.

BERGAUF:

Mit dem E-Bike
die Ferienregion
en

L e~
e -




75 Zertifizierung

Eine Zertifizierung kann die Vermarktung von touristischen
Radfernwegen erleichtern. Der ADFC hat dazu ein einheitli-
ches Bewertungsverfahren mit Zertifizierung fur Radfernwege
uber 100 km geschaffen. Mit dem Gutesiegel ,ADFC-Quali-
tatsroute” setzt der ADFC damit deutschlandweite Standards
fur Radfernwege fest. Bis zu funf Sterne zeigen an, welche
Qualitat Radwanderern auf einer Route geboten wird. In Nie-
dersachsen hat der EmsRadweg als einziger Weg vier Sterne
erhalten. Die Kriterien sowie die ausgezeichneten Routen
kénnen beim ADFC nachgesehen werden (siehe Abb. 58).

Eine weitere Zertifizierung von fahrradfreundlichen Gastbe-

trieben stellt das Bett & Bike Netzwerk dar. Der ADFC hat

einen Kriterienkatalog entwickelt, die die nachfolgenden

Mindestanforderungen erfiillen:

= Gaste sind auch fur nur eine Nacht willkommen

m Das Fahrrad wird sicher untergebracht

= Fiir nasse Kleidung und Ausriistung gibt es eine Trocken-
moglichkeit

m Fir kleinere Reparaturen am Rad steht das wichtigste
Werkzeug zur Verfiigung.

= Bej groBeren Pannen hilft die nachste Werkstatt weiter.

= Mit Informationsmaterial, wie regionalen Radwanderkarten
sowie Bus- und Bahnfahrplanen, wird tber attraktive Aus-
flugsziele in der Umgebung informiert

m Morgens gibt es ein kraftiges, vitales Radlerfruhstiick

@

bett+bike

adfc

Abb. 57: Bett & Bike Betrieb in Northeim und das Zertifikat von bett+bike.
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Hinzu kommen wenigstens zwei ,Zusatzliche Angebote" aus

folgender Liste:

= Beratung bei der Anmeldung hinsichtlich einer umwelt-
freundlichen An- und Abreise mit offentlichen Verkehrs-
mitteln (insbesondere zur Fahrradmitnahme).

= Hol- und Bringdienst fur radelnde Caste.

= Hauseigenes Mietangebot von qualitativ guten Fahrradern.

m Angebot von ausgearbeiteten Tagesradtouren.

= Gepacktransfer von der letzten und/oder nachsten Unterkunft.

== Reservierungsservice fur die nachste Ubernachtung in fahr-
radfreundlichen Betrieben.

= Bereitstellung wichtiger Ersatzteile ggf. in Absprache mit
der nachsten Werkstatt.

m | jste weiterer fahrradfreundlicher Betriebe in der Region.

= Lunchpaket zum Mitnehmen.

= Gastebuch fir Radwanderer.

Seit 2007 wird im Landkreis Northeim aktiv mit den Leis-
tungstragern aus dem Beherbergungsgewerbe, Gastronomie
und Fahrradservice zusammengearbeitet. Dadurch konnte in
den letzten funf Jahren die Anzahl der zertifizierten Bett &
Bike Betriebe von 3 auf 18 gesteigert werden. In den néachs-
ten Jahren sollte vor allem an den Radfernwegen der Anteil
der zertifizierten Leistungstrager erhéht werden. Die D-Rou-
te 3 erhielt 2011 eine Auszeichnung als ADFC-Qualitatsroute
(siehe Abb. unten).

. 2.0.0. 64
Qualitatsradroute

adfc

Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club

Abb. 58: Zertifizierung durch den ADFC.
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Best-Practice-Beispiel aus dem Landkreis Northeim
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Skulpturenweg im Landkreis Northeim

Stillgelegte Bahntrassen eignen sich hervorragend fur den

Radverkehr. Diese Radwege bieten:

m Strecken mit geringer Steigerung und Gefalle (max. 4 %)

= Attraktive Fiihrung in Landschaften, die sonst teilweise
kaum zuganglich sind.

m Aussichten von Viadukten sowie Eisenbahntunnel, die fiir
ein besonderes Bahntrassen-Radelerlebnis sorgen

= Durchgehende Strecken, meist abseits von motorisierten
Verkehr

= Fhemalige Bahnhofe und Haltepunkte, die beliebte
Standorte fur Gastronomie und Rastplatze darstellen.

Den stidlichen Teilabschnitt des Radweges zur Kunst bil-
det der Skulpturenweg, der von Bad Gandersheim uber
Brunshausen und Altgandersheim in das 12 km entfernte
Lamspringe fuhrt. Der durchgangig befestigte und sehr gut
beschilderte Weg lauft auf einem ehemaligen Bahndamm
und ermoglicht daher eine entspannte Fahrt ohne storen-
den Autoverkehr oder anstrengende Steigungen. Beson-
deres Highlight entlang der Strecke durch das malerische
Harzvorland mit seinen bewaldeten Hiigeln und weiten Ta-
lern sind die 13 Skulpturen zeitgendssischer internationaler
Kunstler. Ein weiterer Bahntrassenradweg ist im Landkreis
Northeim in der Planung. Der Radweg auf der stillgelegten

Bahntrasse von Kalefeld bis Kreiensen ist in einem Teilab-

schnitt schon fel’tig gestellt. Abb. 59: Geplanter Radweg von Kalefeld bis Kreiensen.

Lol 0 .
Skulpturenweg bei Bad Gandersheim.
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Handlungsempfehlungen fir den Fahrradtourismus

Erfolgsfaktoren fiir den Fahrradtourismus

Region als Destination begreifen

Konsequentes Destinationsmanagement
(,Destination Governance")

Austausch der Leistungstrager und kooperative
Vermarktung voranbringen

Strategische Angebotsentwicklung

Produktgestaltung durch Inszenierung verbessern

Radwege/-routen als Markenprodukt auffassen
Qualitatsmanagement betreiben
Klimafreundlichkeit hervorheben

KundenbindungsmaBnahmen einsetzen

Wissen durch Marktforschung verbessern

Radlergebiet muss von Gasten und Alltagsradlern
(an-)erkannt werden. Infrastruktur und deren Weiter-
entwicklung sehr wichtig.

Langfristige Organisation der regionalen Zusammenarbeit.

Radregion muss an einen Strang ziehen ,,Kooperations—
qualitaten”

AuBergewohnliche Angebote und Produkte fur Radfahrer
entwickeln.

Routenthema muss erlebbar sein.

Uberall gleichbleibende hohe Quialitt versprechen

und einlésen.

Kontinuierliche Weiterentwicklung und Sicherung des
Angebotes.

Klimaneutrale Angebote weiterentwickeln
und kommunizieren

Beschwerdemanagement und Reiseanlasse schaffen (Events)

Nutzermonitoring fiir die zielgerichtete Angebots-
entwicklung

Erfolgsfaktoren fiir den Fahrradtourismus (Quelle: Dreyer, MuhlInickel, Miglbauer 2012)

Erste Aktivitaiten zum Nutzermonitoring wurden im Land-
kreis bereits umgesetzt. Die Radzahlung im August 2010
in Kreiensen konnte bereits die erste Hochrechnung des
Aufkommens auf dem Europaradweg erfasst werden. Im
September 2011 wurden zwei weitere Zahlstationen am
Leine-Heide Radweg errichtet und dadurch erste Zah-
len Uber das Aufkommen der Radtouristen ermittelt.
In einem weiteren Schritt sollten die ermittelten Zahlen in
Alltagsradfahrer, Tagestouristen, Radtouristen und Rennrad-

fahrer unterschieden werden. Gleichzeitig sollten die Radtou-

risten nach den Qualitatsanspruchen, der Nutzungsintensitat,
den wirtschaftlichen Effekten, der Nutzerstruktur, das Image
und die Starken und Schwachen des jeweiligen Radfernwe-
ges befragt werden.

Damit der Landkreis Northeim sich noch starker durch den
Radtourismus profilieren kann besteht weiterer Handlungs-
bedarf. Fiir die Rennradrouten gibt es die ersten Entwiirfe.
Nach einer sinnvollen fachlichen Uberprifung sollte diese
Routen in das vorhandene Radwegenetz integriert werden.

Abb. 60: 2 Zahlstellen in Landkreis Northeim und Befragung am Leine-Heide Radweg.
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Hennradbuide
SAUERLAND 2010/11

Abb. 61: Rennrad-Guide im Sauerland.

Es ist notwendig, die Routen nach Schwierigkeitsgraden zu
klassifizieren. Zur Vermarktung dieser geplanten Routen bie-
tet sich die Erstellung eines Rennrad-Guides an. Die Broschu-
re informiert Uber die ausgeschilderten Routen, ihre Lange
und ihren Schwierigkeitsgrad sowie Veranstaltungen und
Neuigkeiten zum Thema (siche Abb. 61).

Die Radtouren fiir Pedelecs und E-Bikes im Uslarer Land und
Hochsolling sollten aufgrund der Topographie nach Schwie-
rigkeitsgraden klassifiziert werden. Das vorhandene Karten-
material muss fur diese Zielgruppe und von ihrer Konzeption
uberarbeitet werden. Eine Anbindung an den OPNV ist un-
bedingt notwendig. Die Infrastruktur fir die E-Bike-Verleih-
und Akkuwechselstationen muss ausgebaut werden, um die
Flexibilitat fir das Radfahren zu erhéhen.

Auch die MTB-Routen miissten sich einer regelmaBigen
Uberpriifung unterziehen, um eine Alternative zu den
Routen im Harz darzustellen. Die MTB-Beschilderung ist

... I
 TREMAL TURENVERGNUGEN

anhand des Merkblattes zur Mountainbike-Wegweisung
zu Uberprifen. Bei dieser Uberarbeitung sollte auch die
Integration der Mountainbike-Wegweisung in die all-
gemeine Radwegweisung ermoglicht werden. Die vor-
handenen Infotafeln sollten durch neue ersetzt werden.
Die vorhandenen 16 Mountainbike-Routen sowie der
Mountainbike-Parcours sollten vom Verlauf her Gberpriift
werden. Beim Parcours mussen fehlen Schilder erganzt, und
beschadigte ersetzt werden. Der Wegezustand muss verbes-
sert und der Routenverlauf tberpruft werden. Die Frequen-
tierung der einzelnen Routen sollte ermittelt, die Qualitat
durch eine Befragung der Biker erfasst und gezielt weiterent-
wickelt werden.

Die Beschilderung einzelner lokaler Themenrouten sollte
liberarbeitet werden, wie z. B. die Routen im Uslarer Land.
AuBerdem sind Infotafeln in Anlehnung an das Layout von
vorhandenen Infotafeln im Landkreis aufzustellen. Siehe hier-
zu ein Beispiel aus dem Landkreis (Abb. 47).

Leine-Heide
Radweg

| 6 Zum Leineradweg

Abb. 62: Uneinheitliche Beschilderung des Leine-Heide-Radweges.



Abb. 63: Schutzhiitte ,[ppenser Johannesanger".

Die begleitende fahrradtouristische  Infrastruktur wie Fahr-
radabstellanlagen, Informationstafel, Informationssysteme so-
wie Rastplatze teilweise mit Schutzhiitten sollte permanent
weiterentwickelt werden.

Zukunftig sollten Infrastruktureinrichtungen auch an ande-
ren touristischen Radwegen geschaffen werden. Ein gutes
Beispiel bietet das Teilstiick des Europa-Radweges R1, der
durch den Landkreis Northeim fihrt und an dem eine sehr
gute fahrradtouristische Infrastruktur zu finden ist (siehe auch
Abb. 53 und 63). An touristischen Radwegen sind Rastanla-
gen mit Sitzgruppen, Schutzhtitten, Abstellanlagen und wahl-
weise Abfallbehilter zu errichten. Bevor die Abfallbehalter
aufgestellt werden, sollte im Landkreis entschieden werden,
wer diese auch leert und die Sauberkeit des Rastplatzes ge-
wahrleistet. Das Aufstellen zusatzlicher Informationstafeln ist
zu empfehlen. Es bieten sich besonders markante Gelande-
punkten, Sehenswiirdigkeiten, Aussichtspunkte, also Standor-
te, an denen Radfahrer ohnehin einen kurzen Halt einlegen
wirden und an Schnittstellen von verschiedenen Radrouten.
Die Abstande zwischen diesen Infrastruktureinrichtungen
sollten 10 — 15 km betragen. An innovative Abfallbehalter

Abb. 65: Private Beschilderung in Driiber.
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Abb. 64: Abfallkorb fir Radfahrer in den Niederlanden.

fur Radfahrer bzw. Radtouristen sollte auch gedacht werden.
In der Abb. 64 wird ein positives Beispiel bei Del Helder
nordlich von Amsterdam gezeigt.

In Niedersachsen schon recht verbreitet und jetzt auch im
Landkreis Northeim vertreten, sind die Melkhuser. Melkhti-
ser sind Milchraststatten entlang der Radfernwege, in den
Radfahrer sich mit Milchspezialitaten starken und sich mit
Karten und Informationsmaterial fiir die weitere Fahrt risten
kénnen. Seit Frithjahr 2011 befindet sich so eine Milchrast-
statte in Druber. Sie ist auf Initiative des Regionalmanage-
ments Harzweserland entstanden und als Pausenstation
fur Radtouristen gedacht. Ziel des Projektes ist es, ein Netz
mehrer Stationen entlang der Radfernwege Leine-Heide
Radweg, Weserradweg und Europa Radweg (R1) aufzu-
bauen.

Ein Informationssystem fiir die Gastronomie ist noch aufzu-
bauen. Vereinzelt gibt es gute Ansatze, wie z. B. am Leine-
Heide-Radweg (Abb. 65) und am Skulpturenwerg (Abb. 66).
Ein einheitliches Leitsystem muss erst in nachsten Jahren noch
entwickelt werden.

Abb. 66: Unzureichende Qualitit eines Gastronomiewegweisers.
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Touristen-Informationstafel:
Radtouristen am Marktplatz in Bad Gandersheim.
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8 Kommunikation und
Offentlichkeitsarbeit

Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit ist ein zentraler

Schlisselfaktor zur Forderung des Radverkehrs. Die meisten

Birgerinnen und Burger besitzen Wahlfreiheit bei der Ver-

kehrsmittelwahl und entscheiden sich bei jedem Weg fir

oder gegen das Fahrrad. Um diese Hemmnisse zu tiberwin-

den, sollen die Burgerinnen und Birger in einen Dialog ein-

bezogen werden, der

= {ber die individuellen personlichen und gesellschaftlichen
Vorteile des Radfahrens informiert,

= im Gegenzug auch die Wunsche, Sorgen und Anregungen
der Burgerinnen und Burgern ernst nimmt und in den Pla-
nungsprozess integriert und so

8.1  Netzwerke fir den Radverkehr

Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen

Niedersachsen

Unter dem Dach kommunaler Spitzenverbande arbeitet der

Landkreis mit anderen Kommunen im Land Niedersachsen

zusammen. Als Arbeitsgemeinschaft werden folgende Ziele

verfolgt:

= Nachhaltige Unterstiitzung des Radverkehrs in seiner gan-
zen Bandbreite (Alltags- und Freizeitverkehr: Radverkehr
als System aus Infrastruktur, Marketing und Service)

= Biindelung der kommunalen Interessen zum Thema Rad-
verkehr in Niedersachsen (z. B. bei folgenden Themen:
Radwegebenutzungspflicht, Radrouting, Verkehrssiche-
rungspflicht)

= Unterstiitzung der Netzwerkbildung und Angebot als
Informations- und Kommunikationsplattform (Mittler zwi-
schen Kommunen und Land)

= |ntensive Zusammenarbeit mit dem Land Niedersachsen (u.
a. mit der Radverkehrsbeauftragten des Landes und Mitar-
beit am Runden Tisch Radverkehr)

Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche Betriebe

Die Grundung einer Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher
Betriebe (AGFB) im Landkreis Northeim ist ein guter Anfang,
um die Forderung eines vertraglichen und nachhaltigen Ver-
kehrs unter besonderer Berticksichtigung des Fahrradver-

= die Aufwartsspirale der Radverkehrsforderung einleitet
und zu einem Mehr an Radverkehr beitragt.

Offentlichkeitsarbeit und Werbekampagnen im Rahmen des
Marketings Ubernehmen eine zentrale Funktion in der Ver-
mittlung verhaltensandernder bzw. verhaltensstabilisierender
MaBnahmen zur Férderung des Radverkehrs. Hier ist es wich-
tig, die Kontakte zwischen dem Landkreis und den Touris-
musvereinen und —verbanden zu intensivieren.

kehrs zu unterstitzen. Die Arbeitsgemeinschaft vereint eine
Vielzahl der Leistungstrager aus den Kreisgebieten Holzmin-
den, Goslar, Gottingen, Eichsfeldkreis und Northeim. Auch die
Zusammenarbeit mit den ortlichen Fahrradwerkstatten und
-handlern ist geplant. Inhalt und Ziel eines solchen Netzwer-
kes ist u. a. ein Erfahrungsaustausch zwischen den Betrieben
sowie die Nutzung von Synergien, z. B. bei der Erarbeitung
von MaBnahmen zur Offentlichkeitsarbeit (siehe Kap. 8.2).

Kooperation mit Vereinen, Verbanden und Ehrenamtlichen
Die Zusammenarbeit mit Vereinen, Verbanden und Ehren-
amtlichen soll weiter intensiviert werden. Die Kooperation mit
dem ADFC bezieht sich u. a. die Kontrolle der Radwege im
Landkreis. Der Radwegewart ist Mitglied der ADFC-Ortsgrup-
pe Einbeck und erfasst die Mangel und diese werden tiber
die Verwaltung des Landkreises an die zustandigen Bereiche
weitergeleitet. Die Kooperation mit Sportvereinen, Radsport-
vereinen und Freizeitfahrradgruppen fihrte dazu, dass dieser
Zusammenschluss die regelmaBige Kontrolle der Mangel fur
einen Teilabschnitt des Europaradweges R1 tbernahm..

Zum Thema Rennradsport kooperiert der Landkreis mit dem
Northeimer Fahrradclub Cicli. Gemeinsam soll ein Projekt zur
beispielhaften Ausschilderung von Rennradrouten umgesetzt
werden (siehe Kap. Mountainbike- und Rennradtouren).
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8.2  Offentlichkeitsarbeit fur die Férderung des Radverkehrs

Fahrradtag und - konferenz

2007 veranstaltete der Landkreis Northeim auf Initiative des
Landrates Herrn Michael Wickmann gemeinsam mit dem ADFC
und verschienenen Stadte und Gemeinden den ersten Fahrrad-
tag. Die Veranstaltung findet jedes Jahr in einem anderen Ce-
biet des Landkreises statt. Die Bevélkerung soll dadurch fur das
Radfahren sensibilisiert und die Birgerinnen und Biirger auch
auf die touristischen Sehenswiirdigkeiten entlang der Routen
aufmerksam gemacht werden. Im Juni des Jahres 20171 startete

der Fahrradtag in Northeim und fihrte rund um die Katlenburg.

Abb. 67: Einladung Fahrradtag. ~ Abb. 68: Gemeinsame Fahrradtour.

Bei der jahrlich stattfindenden Fahrradkonferenz im Landkreis
Northeim kommen neben den Kommunen, Vertreter aus
der Politik, Touristiker, StraBenbaulasttrager und Polizei auch
Leistungstrager, der ADFC und Vertreter der benachbarten
Regionen zusammen. Fachbezogene Arbeitskreise zu den
Themen Politik, Fahrradtourismus, Netzentwicklung/ Beschil-
derung und Leistungstrager unterstiitzen den Informations-
austausch und entwickeln gemeinsam Einzelprojekte.

Abb. 69: Tagung D-Route 3 in Northeim am 17.05.11.

Teilnahme am Landeswettbewerb ,,Fahrradfreundliche Kommune 2011"

Der Landkreis Northeim nahm in diesem Jahr am Landeswettbe-
werb ,Fahrradfreundliche Kommune 20711" teil. Bei dem Wett-
bewerb werden jahrlich vorbildliche Lésungen fur Initiativen zur
Erhohung des Radverkehrs in den Kommunen ausgezeichnet.
Eine Jury aus Abgeordneten des Niedersichsischen Landtags,
Vertretern der kommunalen Spitzenverbinde, des ADFC Lan-
desverbandes Niedersachsen und Verkehrsexperten entschei-
det an wen die reprasentative Auszeichnung mit einem Preis-
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Abb. 70: Jury kommt in den Landkreis (HNA).

geld von 25.000 Euro geht.

Auf ihrer dreistindigen Bereisung des Landkreises Northeim,
wurden der Jury aktuelle Projekte wie die sicheren Schul(rad)-
wege und die Beschilderung der permanenten Rennradrouten
vorgestellt. Die Verwaltung wurde hierbei von Birgern, Ehren-
amtlichen, Radwegepaten, dem ADFC Kreisverbandes Nort-
heim und aktiven Fahrradfahrern von der Freizeitfahrradgruppe
Echte unterstiitzt.

k|

Abb. 71: Preisverleihung.
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Um einen eigenen Eindruck zu erhalten, was es bedeutet als
Radfahrer im Landkreis Northeim unterwegs zu sein, radelte
die Jury selbst einige Etappen. Dabei wurden der Skulptu-
renweg in Bad Gandersheim und die radverkehrsfordernden
MaBnahmen der Stadt Einbeck besichtigt.

Letztendlich konnte sich der Landkreis Northeim tiber den
zweiten Platz beim Landeswettbewerb freuen. Den ersten
Platz belegte Titelverteidiger Grafschaft Bentheim. In einer

Pressemitteilung des Niedersachsischen Ministeriums  fur
Wirtschaft, Arbeit und Verkehr heiBt es: , Beide Endrunden-
teilnehmer haben es mit groBem Engagement geschafft, in
ihren Landkreisen eine fahrradfreundliche Umgebung auf-
zubauen! Da die Entscheidung sehr knapp ausfiel, wurde an
den Landkreis Northeim erstmalig ein Sonderpreis verlie-
hen. Er darf sich jetzt offiziell ,Fahrradfreundlicher Landkreis"

nennen.

8.3  Fahrradportal des Landkreises: Fahrrad-Navigator und Controlling der Mangel

Neben dem Internetauftritt des Landkreis Northeim liefert
seit 2009 auch ein Fahrradportal alle nétigen Informationen
zum Thema Radfahren im Landkreis. Das Fahrradportal ist ein
internetbasierendes Geo-Informationssystem, das neben der
Darstellung des Alltagsnetzes und aller Radrouten Informati-
onen zu touristischen Highlights der Region, Fahrradservice,
Ubernachtungsméglichkeiten und vor allem aktuelle Stre-
ckeninformationen bereithalt.

Neben der Funktion als Informationsplattform dient das Fahr-
radportal auch zum externen Informationsaustausch. Hier
kénnen Mangelmeldungen genau verortet und auf eine alter-
native Routenfihrungen verwiesen werden.

Abb. 72: Die Internetprésentation des Fahrradportals des Landkreises Northeim.

84  Burgerbefragung zum Radverkehr

Um einen Eindruck zu gewinnen, welchen Stellenwert das Rad-
fahren fur die Bevolkerung im Landkreis Northeim hat, wurde
eine Befragung im Sommer 2011 durchgefuhrt. Einwohnerinnen
und Einwohner aus dem Landkreis Northeim sollten Ihre Wiin-
sche zum Alltagsverkehr und zum Tourismus duBern. Northeim,
Moringen, Hardegsen, Einbeck, Bad Candersheim, Uslar, Nor-
ten- Hardenberg gehorten zu den Untersuchungsstandorten. An
drei Werktagen (Montag, Dienstag und Mittwoch) wurden 197
Burgerinnen und Biirger ab 14 Jahren unterschiedlichen Alters

Abb. 73: Aufkleber mit Radverkehrshotline.

nach dem Zufallsprinzip interviewt. Der GroBteil der Befragten
war zwischen 25 und 44 Jahren alt. Hierzu gehéren Berufstatige
(62,4%), Hausfrauen/-manner (8,1%), Schiler/ Studenten (18,8%)
als auch Rentner (10,7%).

Im ersten Abschnitt wurde die Frage gestellt, in wie weit das Fahr-
rad im Landkreis Northeim genutzt wird. Der GroBteil der be-
fragten Personen (35,5 %) gab an, im Durchschnitt an 1-3 Tagen
im Monat Fahrrad zu fahren. 25,9 % nutzten das Rad 1-3 Tage in



der Woche. Der Anteil der das Rad nur selten (weniger als 1 Tag
im Monat) nutzt, ist genauso hoch, wie der Anteil, der das Rad
fast taglich benutzt (19,3 %). Das Fahrrad wird sowohl im Alltag
als auch in der Freizeit gefahren. Auf die Frage, fiir welche Fahr-
ten das Rad genutzt wird, konnte mit Mehrfachnennungen ge-
antwortet werden. Insgesamt wurden 245 Antworten gegeben.
Die Benutzung des Rades im Alltag wie fur Fahrten zur Schule,
Arbeit und zum Einkaufen kam dabei eine gréBere Bedeutung z,
als die Sport- oder Freizeitnutzung. Die Themenradwege, Rad-
fernwege und Mountainbikestrecken im Landkreis Northeim wur-
den fiir diesen Zweck gut angenommen und sind anscheinend
sehr beliebt. Das am starksten genutzte Angebot sind die The-
menradrouten. Von 46,2 % der Befragten sagten, dass sie die-
ses Angebot bereits genutzt haben. Weiterhin beliebt sind die
Radfernwege. Diese nutzten bereits 42,6 %. Die Mountainbike-
und Rennradstrecken im Landkreis Northeim sind tiberwiegend
fiir ambitionierte Radsportler geeignet, dennoch nutzten bereits
25,3 % die Mountainbikestrecken und 22,3 % die Rennradrouten.

Die Mehrheit der Befragten bewertete die Gesamtsituation
des Radverkehrs im Landkreis mit befriedigend und schlech-
ter (67 %). 33,5 % bewerteten den Radverkehr mit sehr gut
bis gut und sind insgesamt mit dem Radverkehrsangebot
zufrieden.

Der zweite Teil der Befragung konzentrierte sich auf den
Handlungsbedarf im Landkreis Northeim. Im Bereich des All-
tagsverkehrs sieht ein GroBteil der Bevolkerung die Sicher-
heit der Radwege, den Zustand der Radwege und die Weg-
weisung als sehr wichtig an. Die Radverkehrsfiihrung ist in den
Augen der Befragten auBerdem von Bedeutung. Als weni-
ger wichtig bis unwichtig werden die Abstellanlagen sowie
der Zusammenhang zwischen dem Radverkehr und OPNV
gesehen.

Der Frage, welche Wunsche die Bevolkerung fiir die Zukunft des
Radverkehrs hat, wird im dritten Abschnitt der Untersuchung
nachgegangen. Der gréBte Wunsch fur die Zukunft des Radver-
kehrs ist von der Mehrheit der Befragten (38,1%), dass Radfah-
rer als gleichberechtigte Verkehrsteilnehmer angesehen werden.
34% der Befragten fanden den Ausbau des touristischen Ange-
bots am wichtigsten. Den Radverkehr als Alternative zum Auto-
verkehr wiinschen sich fiir die Zukunft 27,9%.

Im Bereich des Freizeitradverkehrs werden die Angebote an The-
menradrouten, Radfernwegen und Bett & Bike- Angeboten als
wichtig angesehen. Angebote fur Mountainbike und Rennrad
sowie E-Bike/ Pedelec- Stationen sind fur die Befragten eher un-
wichtig. Diese Rangordnung lag wahrscheinlich daran, dass diese
Angebote weniger bekannt sind.
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Wie hiufig wird das Fahrrad genutzt?
(n=137)
40% 35,5%
§ 30%
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Abb. 74: Wie haufig wird das Rad genutzt.

‘Welche radtouristischen Angebote wurden bereits genutzt?
{187, Mehriachnennung maglich)
25,4%

Efféﬂll“‘t

Abb. 75: Welche touristischen Angebote wurden bereits genutzt.

Welche Schulnote geben Sie der
Gesamitsituation im Landkreis Northeim?

(z.B. Zustand der Racwege, Sicherheit, Abstellaniagen; n=187)
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Abb. 76: Bewertung der Gesamtsituation.

Abb. 77: Radinfrastruktur im Alltag.
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Die Burgerinnen und Burger im Landkreis Northeim wollen auf
jeden Fall den weiteren Ausbau des Alltagsradverkehrs. Die Ak-
zeptanz fir weitere kommunale Ausgaben in diesem Bereich ist
vorhanden. Die Sicherheit und der Zustand der Radwege sind
hier besonders zu erwahnen. Eine qualitativ hochwertige Weg-
weisung, die auf den gesamten Landkreis Northeim ausgeweitet
werden muss, wird ebenfalls als wichtig eingestuft. Grundsatzlich
ist die sichere Verkehrsfiihrung von Radwegen von Bedeutung.
Dieses Ziel sollte bei der Planung von Radwegen, aber auch bei
der Ausschilderung von Routen beachtet werden. Zusatzlich zum
Alltagsverkehr sollte die radtouristische Infrastruktur (Infotafeln,
Rastplatze, Abstellanlagen) und die touristisch genutzten Routen
(MTB, Rennradrouten, Radfernwege) weiter ausgebaut werden.
Dazu soll die Beschilderung im Landkreis auf die noch nicht aus-
geschilderten Gemeinden ausgeweitet und dafiir die finanziellen
Mittel zur Verfugung gestellt werden. Auch eine Beschilderung
sollte sich an dem ,Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung
fir den Radverkehr - Ausgabe 1998’ herausgegeben von der
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV),
orientieren.

Einen besonderen Stellenwert haben die lokalen Themenra-
drouten, die jede/r zweite Bewohnerin und Bewohner schon
genutzt hat. Sinnvoll wére es, dieses Angebot zu erhalten, die
Beschilderung und die Vermarktung qualitativ zu verbessern.
Flyer mussten z. B. tiberarbeitet und hinsichtlich des Themas
der Radroute angepasst werden. Gleichzeitig konnte damit
eine Erganzung zu den hochwertigen Angeboten der Rad-
fernwege erhalten oder weiterentwickelt werden. Aufgrund
der Befragung sollte dieses Angebot erhalten und/oder so-
gar weiter ausgebaut werden. Eine einheitliche Beschilderung
dieser Routen ware nur konsequent.

8.5

Der Landkreis Northeim setzt sich bereits aktiv fur die Forde-
rung des Radverkehrs ein. Mit dem 2. Platz beim Landeswettbe-
werb ,Fahrradfreundliche Kommune" wurde dieses Engagement
bereits ausgezeichnet. Um den Radverkehrsanteil im Landkreis
von 5-10 % auf 15 % zu erhohen, ist jedoch weiterer Handlungs-
bedarf notwendig. Die Bevélkerung muss weiterhin fir das Rad-
fahren sensibilisiert werden und ihnen die Fortbewegung mit
dem Rad komfortabel gestaltet werden. Der jahrliche Fahrrad-
tag setzt bereits an diesem Punkt an.

Um einen Eindruck zu erhalten, wie die Bevélkerung vor Ort
die Radverkehrssituation beurteilt, wurde 2011 eine Befragung
durchgefiihrt. Um kontinuierlich die Qualitat des Angebots zu
verbessern und Handlungsbedarf zu ermitteln, sollte diese Be-

Prioritit der Wilnsche fiir den Radverkehr im Jahr 2020
(=187, Antworlen vorgegeben, Ranglisie)

Radfatwer als

Verkehrslednetmer
Aushau d.

Radwkehr als
Altemative Zum 220
Autovariahr
1 2 3
Durchschnittsprioritit
(1=sehr wichtig, 3=weniger wichtig)

Abb. 78: Wiinsche fiir den Radverkehr im Jahr 2020.

Filr welche Fahrten wird das Rad genutzt?
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Abb. 79: Nutzung des Rades.

Gewlnschie Radverkehrsinfrastruktur in der Frelzeit
(r=147)
Biati & Bikn-Anbister 203
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Angebote an Thamarradwegen 220
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{1=sehr wichiig, J=unwichiig)

Abb. 80: Radinfrastruktur in der Freizeit.

Handlungsempfehlungen fiir die Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit

fragung in regelmaBigen Abstinden (ca. alle zwei Jahre) wie-
derholt werden.

Das Fahrradportal prasentiert die Radrouten und Infrastruktur
zeitgemaB auf einer interaktiven Karte im Internet. Zudem gibt
es eine Vielzahl von Flyern und Broschtren zum Thema Rad-
fahren. Was jedoch fehlt ist ein einheitliches Erscheinungsbild
und verbindendes Element. Das bereits erwahnte Northeimer
Fahrrad oder Fahrrad des Verkehrsverbundes konnte zum Sym-
bol des Radfahrens in der Region werden. Nicht nur Touristen,
sondern auch Einheimische kénnten von diesem Rad profitieren.
Verleihstationen an den Bahnhéfen kénnten dafur sorgen, dass
Berufstatige fur die Fahrt zum Zug oder vom Zug zum Arbeits-
platz das Fahrrad nutzen.



9 Fazit

Die hier genannten Handlungsempfehlungen kénnen dazu
beitragen, den Radverkehrsanteil in den néchsten 10 Jahren
zu erhéhen. Radfahren ist nicht nur ein umweltfreundliches
Verkehrsmittel, sondern kann neben der aktiven Freizeitgestal-
tung auch zur Gesundheitsférderung beitragen. Neben der
Gesundheitsforderung ist die Verkehrssicherheit auf jeden Fall
wichtig. Besonders die jlingere Bevolkerung sollte behutsam an
das Radfahren herangefiihrt werden und auf sicheren Wegen
die Schule erreichen. Die Bemihungen der Rhumetalschule
sind daher zu unterstitzen und auszubauen. Ihr Engagement
sollte weiteren Schulen als Vorbild dienen.

Die Radfahrer sollten sicher im Alltags- und Freizeitverkehr
vorankommen. Das Pilotprojekt der Fahrradschutzstreifen
auBerhalb geschlossener Ortslagen ist ein guter Ansatz, dass
Radfahrer vom motorisierten Verkehr besser wahrgenommen
werden. Eine positive Evaluierung dieses Projektes hatte Uber-
regionale Auswirkungen und wiirde unter anderem den Land-
kreis Northeim als Vorreiter auszeichnen.

Neben der Sicherheit spielen jedoch auch weitere Punkte eine
Rolle, um die Bevolkerung fir das Radfahren zu gewinnen und
das Rad als Alternative zum Auto aufzuzeigen. Moderne Ab-
stellanlagen nach den derzeitigen Standards am Zielort erleich-
tern zudem die Entscheidung fiir das Fahrrad und gegen das
Auto. Gerade im 6ffentlichen Bereich, an Bahnhofen und Hal-
testellen sind diese zu erneuern und anzupassen. Nicht jeder,
der sein Rad in Bus und Bahn mitnimmt, benétigt es am Zielort,
haufig sind fur die Mitnahme veraltete, unsicher erscheinende
Abstellanlagen der Grund. Dagegen kann eine komfortable
Fahrradmitnahme in Bus und Bahn auch den Fahrgastanteil in
den offentlichen Verkehrmitteln erhéhen. Eine Kombination
aus OPNV und Fahrrad ist nicht nur umweltfreundlich, es ist
zudem kommunikativ und flexibel auf kurzen Strecken. Die
Mitnahme des Rades im OPNV ist auch fiir Fahrradtouristen
von Bedeutung, z.B. wenn sie schwierige Streckenpassagen,
auf Grund der Topographie tberwinden mussen und den Bus
oder die Bahn nutzen mochten. Das Interessanteste fur Rad-
touristen ist wohl dennoch das Angebot an Themenradrouten.
Castronomische Betriebe profitieren von den Radtouristen
entlang des Leine-Heide-Radweges, des Weserradweges, des
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Europaradweges R1 aber auch an den Themenradwegen. Eine
Zusammenarbeit mit den Leistungstragern vor Ort (v.a. Beher-
bergungs- und Gastronomiebetriebe) sollte ebenfalls verbes-
sert werden.

Crundlage fur die Entwicklung vermarktbarer Angebote im
Radtourismus ist zunachst die Verbesserung der Basisinfra-
struktur wie beispielsweise Wegebeschaffenheit, einheitliche
Beschilderung oder Méblierung am Wegesrand. Ein ergan-
zendes Instrument zur Instandhaltung und Pflege der vor-
handenen Wege ist der kontinuierliche und sinnvolle Einsatz
von sogenannten Wege-Paten. Diese Zusammenarbeit zeigt
aber auch Schwachen. Im Bereich des Mountainbikings ein-
schlieBlich des Parcours im Naturpark Solling-Vogler mussen
die Wege, die Beschilderung besser als bisher kontrolliert und
konzeptionell Uberarbeitet werden. Dazu ist ebenfalls eine
personelle Aufstockung der Naturparkverwaltung notwendig
oder ein Planungsbiiro tbernimmt hierbei kontinuierlich die
Serviceaufgabe.

Fur den Alltag- und Freizeitverkehr ist die Uberpriifung der
vorgeschlagenen MaBnahmen aus dem Radwegegesamtkon-
zept von 1999 notwendig. Welche Vorschlige sind bisher
umgesetzt und welche Radwege miussen zukinftig gebaut
werden, um die Sicherheit im StraBenverkehr zu erhchen. Der
ADFC, die Niedersichsische Landesbehsrde fir StraBenbau
und Verkehr, aber auch die Gemeinden im Landkreis Nort-
heim sind bei der Uberpriifung mit einzubeziehen.

Die Planung und Koordination des infrastrukturellen und
qualitativen Ausbaus des radtouristischen Angebots in Zu-
sammenarbeit mit dem Harzer Verkehrsverband und Touris-
musverband Weserbergland ist mit der aktuellen personellen
Ausstattung nicht leistbar. Um gegentiber anderen Regionen im
Wettbewerb zu bestehen und im Radverkehr die vielen Pro-
jekte im Landkreis weiterhin erfolgreich umzusetzen, ist beim
Landkreis mindestens eine weitere temporare Vollzeitstelle
einzurichten. Vorhandene Angebote miissen in ihrer Qualitat
gesichert und weiterentwickelt werden, um die radfahrenden
Kunden zufrieden zu stellen. Die vorhandene Qualitat darf auf
jeden Fall nicht vernachlassigt werden.







Fahrrad Region Landkreis Northeim:
Radfahrer auf dem Skulpturenweg bei Bad Gandersheim.
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Fragebogen zum Radverkehr im Landkreis Northeim

1. Allgemeine Fragen

Wie haufig nutzen Sie das Rad?

O weniger als 1x im Monat | O 1-3 Tage im Monat | O 1-3 Tage pro Woche | O (fast) téglich

Fiir welche Fahrten nutzen Sie das Rad? (Mehrfachnennungen méglich)

0 Weg zur Arbeit | O weg zur Schule / Uni | O Einkauf / Erledigungen | O Sport / Freizeit

Welche der folgenden radtouristischen Angebote im Landkreis Northeim haben Sie bereits genutzt?

{Mehrfachnennungen méglich)

O Radfemwege O Themenradrouten O Mountainbike-Strecken | O Rennradstrecken
(z.B. Europa-Radweg R1) (Z.B. Skulpturenweg) (z.B. Solling-Vogler)

Wie beurteilen Sie die derzeitige Gesamtsituation fiir den Radverkehr im Landkreis Northeim (mdgliche

Kriterien siehe Frage 2)7

O sehr gut | O gut | O befriedigend | O ausreichend | O mangelhaft | O ungeniigend

2. Wo besteht ihrer Meinung nach der grite Handlungsbedarf im Landkreis Northeim?
Ordnen sie den Aspekten Prioritaten zu.

Radverkehrsinfrastruktur fiir den Alltagsverkehr

Radverkehrsfihrung O sehr wichtig O wichtig QO unwichtig
Wegweisung O sehr wichtig O wichtig O unwichtig
Zustand der Radwege O sehr wichtig O wichtig O unwichtig
Abstellanlagen O sehr wichtig O wichtig 0 unwichtig
E:mli-:ddung OPNV und O sehr wichtig O wichtig QO unwichtig
Sicherheit der Radwege O sehr wichtig O wichtig O unwichtig

Radverkehrsinfrastruktur filr den Freizeitverkehr

Angebote an Radfernwegen O sehr wichtig 0 wichtig O unwichtig
Angebote an . . L

Themenradwegen 0 sehr wichtig 0 wichtig O unwichtig
Angebote fiir Mountainbike _— - -

und Rennrad Q sehr wichtig Q wichtig Q unwichtig
E - Bike/Pedelec - Stationen O sehr wichtig O wichtig O unwichtig
Bett & Bike - Anbieter O sehr wichtig 0 wichtig QO unwichtig

3. Zukunft des Radverkehrs

Welche Wiinsche haben Sie an den Radverkehr fiir das Jahr 20207 Ordnen sie nach Prioritat.

Radverkehr als Alternative Radfahrer als gleichberachtigte Ausbau des touristischen
zum Autoverkehr im Alltag Verkehrsteilnehmer Angebots

4, Fragen zur Person

Q berufstatig | O nicht berufstétig bzw. Hausfrau/ -mann | Q Schiler/-in / Student<in | O Rentner/ -in

Ich bin...Jahre alt

Q 10-13 | O 14-17 | O18-24 | O 25-44 | O 45-59 | O 60-64 | O iiber 65

Ich bin...

Q weiblich | O ménnlich
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